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@ assunto aqui é a pavimentagao de
uma Rodovia no Mato Grosso, a BR-158,
no trecho que liga a divisa com o Para com a
sede do municipio de Ribeirdo Cascalheira,
situada no nordeste do Estado, entre os rios
Xingu e Araguaia. Esse trecho tem 412
quilometros e liga dois segmentos
pavimentados desta rodovia.

Como toda obra, ela pode causar alteracdes
na paisagem, na vida das pessoas € nho
comportamento dos animais, por exemplo.

ssas alteragbes precisam ser explicadas
para as pessoas da regido, ndo importa se elas
terdo ou nao suas vidas modificadas pela obra. E
um dever de quem vai fazer a obra informar a
populacdo sobre o que vai mudar, nao sé quando
a obra estiver pronta, mas também enquanto ela
estiver sendo construida.

& océ deve estar se perguntando: Vai mudar
para melhor? Vai mudar para pior? Nao vai mudar
nada?

importante, por isso, que o cidadao saiba
sempre quais sao as modificacOes que uma obra
traz.

No caso de uma obra que ainda vai ser
construida a lei obriga que sejam feitos estudos
completos, para fazer uma previsao de todas as
alteracOes ambientais possiveis. Depois que esse
estudo é concluido, ele deve ser traduzido para uma
linguagem bem simples, de modo que as pessoas
interessadas possam entender essa previsao e as
medidas que serao tomadas para que a obra seja
feita dentro da lei e assegure uma qualidade
ambiental adequada.

@ documento que transforma a linguagem
utilizada pelos especialistas em informagoes
acessiveis para a maioria das pessoas € o RIMA
(Relatdrio de Impacto Ambiental), documento que
vocé esta lendo agora.

Apresentagﬁo

/
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Apresentagﬁo
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Para facilitar a localizagdo de assuntos do
seu interesse, este documento foi dividido em
“blocos”. No inicio de cada bloco, vocé vai
encontrar uma breve explicacdo sobre o assunto
que esta sendo tratado, e apds, uma série de
perguntas e respostas. Assim, se Vvocé se
interessa por um certo tema, por exemplo, as
terras indigenas que existem na regido, pode ir
direto as questdes que abordam este tema.

JF oram elaboradas perguntas sobre todos os
aspectos levantados pelo EIA (Estudo de
Impacto Ambiental). Sao quase 50 questdes,
que vao desde a caracterizagao da
pavimentacdo a descricdo da fauna, do
escoamento da producao agropecuaria e dos
impactos sobre as comunidades indigenas.

No primeiro bloco, nas perguntas 1 a 6, sao
esclarecidas as questdes gerais sobre a obra:
Quem é o responsavel? Quanto ela custara? Por
que ela serafeita?

No bloco seguinte, nas perguntas 7 a 20,
sao abordados os estudos que tratam do meio
ambiente na regidao de influéncia da
rodovia, com a estrada sem pavimentacao. Sao
descritos a vegetacao e os animais da regiao, os
aspectos fisicos, como o clima, o ar e a agua.
Fala-se das pessoas, do que elas esperam e das
comunidades indigenas e suas preocupacoes.
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No conjunto de perguntas 21 a 48, sao
respondidas questdes sobre os impactos
ambientais que poderdao acontecer com a
pavimentagao da rodovia.

Apés, sao apresentadas as medidas de controle
dos impactos ambientais e os programas
ambientais propostos, para isso nesses programas
€ apresentado tudo o que deve ser feito para evitar
danos e o que deve ser feito para melhorar ainda
mais as conseqiiéncias benéficas da pavimentagdo
da BR-158.

@ RIMA finaliza com as conclusdes do
estudo e a apresentacdo da equipe técnica
responsavel.

Nao deixe de ler este relatdrio até o fim. Se ndo
entender alguma informagao, entre em contato
CON0SCo.
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1. O que é um estudo de
Impacto ambiental?

@ Estudo de Impacto Ambiental (EIA) faz
parte dos procedimentos necessarios para obter
as licencas ambientais para a execucao de obras.
Juntamente com o EIA, que é um documento
escrito em linguagem técnica, sempre é
apresentado o Relatério de Impacto Ambiental
(RIMA), que traduz o contetdo do EIA para uma
linguagem do dia-a dia e consiste no presente
documento.

Com base nisso o EIA inicia com um
levantamento da situacdo social, econdmica e
ambiental da regido que sera afetada pela obra,
elabora uma projecdao dos provaveis impactos
que a obra tera nessa regiao e aponta medidas
que devem ser tomadas para minimizar ou
compensar esses impactos. Ele aborda aspectos
fisicos (ar, agua, solo, clima), bidticos (plantas e
animais) e antrdpicos (presenca humana na
regiao).

Desde a edicao da Resolugao CONAMA
001/86, o EIA/RIMA passou a ser obrigatdrio
para diversos tipos de empreendimentos,
inclusive rodovias.

Através da analise do EIA/RIMA, o IBAMA
avaliarad se a pavimentacao € ambientalmente
viavel e, se aprovar o estudo, fornecerd a
Licenca Prévia. Essa licenca apresentara
condicOes a serem cumpridas para a obtengao
da segunda licenga, a de Instalagao.

Para sua obtengdo, o DNIT devera apresentar,
juntamente com o cumprimento das condicdes da
Licenca Prévia, os Programas Ambientais
detalhados através dos quais serdo postas em
pratica as medidas que diminuirdo os impactos ou
problemas decorrentes da pavimentagao.
Somente com a emissao da Licenca de
Instalagao é que poderdo ser iniciadas as obras.
Apods sua conclusdao, se contempladas todas as
exigéncias ambientais, sera emitida a Licenca de
Operacao, que conclui o processo de
licenciamento da rodovia, embora sua renovagao
periddica continue sendo exigida.

O que € um EIA?

J
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- Quem fez o EIA

2. Quem fez o estudo de impacto ambiental?

A empresa de engenharia consultiva Ecoplan Engenharia, de Porto Alegre, foi a vencedora das
licitacOes formuladas pelo DNIT e SINFRA através dos Editais de Concorréncia Publica n°® 0316/2004-00
(DNIT) e 002/2006 (SINFRA) para realizacdo do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e deste Relatério de
Impacto Ambiental (RIMA).

a

AT
ecoplan

ENGENHARIA

Os dados de identificacao da Ecoplan sao:

Nome: ECOPLAN ENGENHARIA LTDA
Numero do Registro Legal: CNPJ n.© 92.930.643/0001-52
Endereco:
Rua Felicissimo de Azevedo, 924
Bairro Higiendpolis, Porto Alegre
Estado do Rio Grande do Sul
CEP: 90540-110
Telefone: (51) 3342 8990
FAX: (51) 3342 3345
Representante legal:
Eng.© Percival Ignacio de Souza
CPF: 005.397830-72
Endereco: Rua Felicissimo de Azevedo, 924. Higiendpolis, Porto Alegre, RS
Fone: (51) 33428990 Fax: (51) 33423345
Endereco eletronico: ecoplan@ecoplan.com.br
Pessoas de contato:
Eng.@ Sandra Sonntag - Gerente do Contrato
CPF: 440840800-04
Endereco: Rua Cristévao Colombo, 3218. Higiendpolis, Porto Alegre, RS
Fone: (51) 33428990; Fax: (51) 33424052
Endereco eletronico: sandra@ecoplan.com.br
Bidl. Willi Bruschi Jr. - Coordenador Geral
CPF: 380230590-68
Endereco: Rua Cristévao Colombo, 3218. Higiendpolis, Porto Alegre, RS
Fone: (51) 33428990; Fax: (51) 33424052
Endereco eletronico: meioambiente@ecoplan.com.br
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Explicando a obra

No inicio dos anos 40, a regido do rio

Araguaia e seus afluentes era considerada como
um “vazio demografico”, que precisava ser
ocupado, e que despertava o interesse de
garimpeiros, fazendeiros, politicos e militares.

Neste contexto, o entdo presidente Getulio
Vargas, criou em 1940 a Fundacao Brasil Central
- FBC, com o objetivo de promover a
interiorizacao do Brasil. Em seguida, foi
anunciada a criagdo da Expedicao Roncador-
Xingu, com o objetivo de escolher locais para o
desenvolvimento de futuras cidades. Em
decorréncia dessa expedicdo, foi definida a
implantacao de uma rodovia, responsavel pela
integracao do Vale do Araguaia a entao futura
BR-158.

@ Plano Nacional de Viagdao de 1962,
elaborado pela entao Divisdao de Planejamento
do DNER, definiu o itinerario de terra entre Barra
do Gargas e o rio das Mortes (Nova Xavantina),
como BR-72. No decorrer de 1966, a sigla
rodoviaria BR-72 é alterada para BR-158/MT,
passando por Barra do Garcas/MT, Nova
Xavantina, Al6 Brasil, Fazenda Suia-Migu, Sao
Félix do Rio Araguaia, Lucidra, Santa Terezinha e
Santana do Araguaia/PA.

-

A implantacao definitiva da rodovia BR-158 se
deu somente nos fins da década de 1970, quando o
DNER assumiu o tracado pela MTT 158, como BR-
158/MT, entre o km 0,0 - Divisa com 0 PA/MT e o km
275,5 (BR-242 - rio Liberdade).

Desde entdo, a rodovia tem sido administrada
por diferentes érgaos, como a SUDECO, o DERMAT
e o DNER. Atualmente, o “trecho norte” que vai da
divisa com o Para até a localidade de Posto da Mata
€ administrado pelo DNIT e o “trecho sul”, que vai
deste ponto até Ribeirdo Cascalheira, é
administrado pelo Governo do Estado do Mato
Grosso, através da SINFRA.

Com o objetivo de reduzir os custos de
transporte de cargas na area e promover a
recuperagao dos transportes para a regiao como
fator de desenvolvimento econdmico e social, é
proposta a pavimentagao da BR-158.

RIMA: BR-158/MT



@ trecho da BR-158 a ser pavimentado comeca na divisa com o Para e se estende até
Ribeirao Cascalheira, totalizando 412 km.
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3. Quem é o responsavel pela obra?

(SINFRA).

@ trecho da rodovia em licenciamento possui dois
empreendedores, um responsavel pelo trecho norte, que é o
Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes (DNIT)
e outro pelo trecho sul, a Secretaria de Estado de Infra-Estrutura

Os dados de identificacao de cada empreendedor sao:

Fiscalizadora

TRECHO NORTE TRECHO SUL

Empreendedor DNIT SINFRA
CNPJ] 04.892.707/0001 -00 04.603.701/0001 -76
Enderecgo Setor de Autarquias Norte Centro Politico Administrativo

Nucleo dos Transportes Q -3, B-A Ed. Edgar Prado Arze
Telefone/Fax (61) 3315-4665 (65) 3613-6600
Representante Mauro Barbosa da Silva Vilceu Francisco Marcheti
Legal Diretor Geral do DNIT Secretario de Estado de Infra -Estrutura

CPF: 370.290.291-00 CPF: 169.031.969-00

Enderego: SQSW 505, Bloco C, 201 Enderego: Rua D-1, Bloco 01, 304

Brasilia-DF, CEP: 70673 -423 Cuiaba-MT, CEP: 78055 -070
Unidade Coordenadoria Geral de Meio Ambiente Superintendéncia de Obras de

Transportes

Pessoa de Contato

Eng. Angela Maria Barbosa Parente
Coordenadora Geral de Meio Ambiente

Eng. Nilton de Brito

Superintendente de Obras de
Transporte

Segmento

Da Divisa PA/MT até o Entroncamento
com a BR-242(A)/MT-424; extensao
268,8km.

Do Entroncamento com a BR -242(A)/
MT-424 até Ribeirdo Cascalheira;
extensao 142,90 km.

N° do Edital

0316/04-00

002/2006

N° do Contrato

PP-125/2005-00

IC - 154/2006/00/00 - ASJU

Emissao da Ordem
de Servico

26/09/2005

30/06/2006

Processo no IBAMA

02001-002419/2004-53

02001-006323/2005-45

/
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4. Por que pavimentar a
rodovia?

@ transporte rodoviario é fundamental para
a economia de uma regido, seja ela
agropecuaria (agricultura e criagdo de gado),
industrial ou de servigos. No caso desta rodovia,
a possibilidade de trafegar de forma plena e
segura representa um impulso ao
desenvolvimento regional, e contribui para
tornar a regido atrativa para novos tipos de
empreendimentos.

A rodovia, atualmente de chao batido,
esta sujeita as variagdes das condicoes do clima.
A estacao de chuvas facilita a formacao de
atoleiros e pode comprometer a seguranca das
pontes. Os atoleiros sao pontos de dificil
passagem para os veiculos.

RIMA: BR-158/MT
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A melhoria do acesso a regido proporcionara
um aumento na circulacdo de pessoas. Havera
também a geracao de novas oportunidades e,
com isso, maior distribuicao de riqueza. A
qualidade de vida da populacgdo ira melhorar,
pois ela tera maior acesso aos servicos de saulde,
educacao e oportunidades de crescimento pessoal e
profissional. O turismo também podera ser
beneficiado com a garantia de acesso permanente
a uma regiao onde o clima, com sua estacao de
chuvas, pode interromper o fluxo de turistas, bens e
Servigos.

A BR-158 é um dos principais eixos
rodoviarios de Mato Grosso e desempenha
importante papel em toda a atividade produtiva
do Araguaia, regido que apresenta potencial de
expansao agricola.

5. Quais sao as
caracteristicas do projeto?

A estrada serd pavimentada sobre seu eixo
atual, ou seja, ndo havera mudanca de tracado.

A extensdo a ser pavimentada é de 412
quilometros, dos quais 269 correspondem ao
trecho norte e 143 ao trecho sul. O trecho norte
situa-se entre a divisa com o Pard e o
entroncamento com a BR-242/MT-424 e o trecho
sul, deste ponto até Ribeirdo Cascalheira. Ambos os
trechos terao uma pista de 7 metros, com 2 faixas
de 3,5 metros cada.




A faixa de dominio, que compreende a
rodovia, instalacOes de apoio e faixas adjacentes
de propriedade do érgao rodoviario, deve ter
largura suficiente para conter as instalagdes
necessarias aos servicos de controle da
operacao da rodovia e permitir sua conservagao,
protecao e futura expansao. No caso da BR-158,
ela tera 80 metros de largura total. Nas
areas urbanas da rodovia, a faixa de dominio
podera sofrer estreitamento, com larguras
variando entre 40 e 50 metros. Serdao
construidas 15 pontes de concreto em todo o
trajeto.

Aﬁ estimativas baseadas em experiéncias
dao conta da necessidade de cerca de 3.200
trabalhadores no pico das obras, sendo
2.000 para o trecho norte e 1.200 para o
trechosul.

O custo aproximado das obras é de 216

milhoes de reais.

6. Existem planos e
programas do governo
para a regiao?

Séo muitos os planos do governo para o
Estado do Mato Grosso. Entre eles, foram
selecionados os que estdo relacionados aos
principais problemas da regido: as queimadas,
os incéndios florestais, a situagdo dos indios e a
exploragao de madeira.

Programa PREVFOGO - Programa de
Prevencao e Combate aos Incéndios Florestais,
pertence ao Sistema Nacional de Prevengao e
Combate aos Incéndios Florestais, que concede ao
IBAMA a competéncia de coordenar as agoes
relacionadas a educacdo, pesquisa, prevencao,
controle e combate aos incéndios florestais e
queimadas. O programa poderia fornecer suporte
técnico para o uso controlado do fogo, atuando
como um fator de producao.

@ PREVFOGO tem estreita relacao com o
Programa PROARCO - Programa de Prevencao e
Controle de Queimadas e Incéndios Florestais na
Amazonia Legal, através da deteccao de focos de
calor em Unidades de Conservagao e prevé acoes de
controle de incéndios nas faixas de dominio da
regiao afetada.

Projeto Integrado de Protecao as
Populacoes e Terras Indigenas da Amazonia
(PPTAL) - O PPTAL assegura a demarcagao e
regularizacao das terras indigenas, possibilitando
também a aplicacao de medidas de protecdo a
essas areas.

/
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@ Estado de Mato Grosso faz parte do
Programa Piloto para a Conservacao das
Florestas Tropicais do Brasil - PPG7, que é
um modelo de protecdo a biodiversidade que
une cooperacao internacional e parcerias com
as comunidades indigenas. No ambito do
PPTAL, a FUNAI trabalha no processo de
regularizacao de terras indigenas.

@utros programas do Governo Federal sao:
o Programa Nacional de Florestas (PNF),
que contempla o setor florestal com recursos
destinados a investimento; o Programa
Amazonia Fique Legal, criado em 1999 para
reforcar a nova politica ambiental amazonica,
atuando em conjunto com os estados,
municipios e o IBAMA, recorrendo, assim, a
prevencao, legalizacao e fiscalizagao dos
desmatamentos e queimadas na regidao; o
Projeto PréManejo, Projeto de Apoio ao
manejo Florestal Sustentavel na AmazOnia,
executado pelo IBAMA/MMA. Que visa
contribuir para que os produtos madeireiros da
regiao sejam provenientes de unidades de
produgdo onde se pratique o manejo florestal de
baixo impacto; o Programa de Areas
Protegidas da Amazonia (ARPA),
compromisso do Governo Federal para a
ampliagdo das areas protegidas de florestas
tropicais no Brasil; o Projeto de Gestao
Ambiental Rural (GESTAR), que busca
promover o desenvolvimento sustentavel e a
melhoria da qualidade ambiental e de vida das
populacOes da regiao do Araguaia.

N
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@s programas existentes de nivel local sao
voltados para o desenvolvimento sustentavel e a
conservagao dos recursos naturais.

Na Campanha de Mobilizacao 'Y Ikatu
Xingu, por exemplo, o desafio é unir indios,
fazendeiros, agricultores, governos e sociedade em
geral para proteger e recuperar as nascentes e
matas ciliares do rio Xingu. J4 o Projeto de
Conservacao dos Recursos Naturais e
Promogao do Desenvolvimento Sustentavel
da Regiao do Araguaia objetiva a protecdao do
ambiente contra a degradacao provocada pela
agricultura, agravada pelo uso de agrotodxicos e
fertilizantes nesta regiao. Esses dois programas sao
especialmente relevantes para o empreendimento,
uma vez que a rodovia esta situada entre os rios
Araguaia e Xingu.




lentais

s
s
<
S
o
=
[1]

o B Wt L A

RIMA: BR-158/MT




As areas de influéncia do
projeto

A BR-158 passa pelo Estado do Mato
Grosso, dentro da area da Amazobnia Legal,
como foi dito antes. Porém: qual é a area de
influéncia desse projeto? Definir isso é
importante por duas razdes.

A primeira delas é que a legislacdo
ambiental exige que os responsaveis pelo
empreendimento contratem especialistas para
que eles definam qual é essa regido. Assim, os
autores dos estudos de impacto ambiental
devem comecar seu trabalho pela definicdao da
area que vai ser estudada. Para isso, devem
buscar conhecer muito bem tanto o projeto,
quanto a regidao que ele influenciara.

A segunda razdo € que existem

influéncias diretas e indiretas em toda e
qualquer obra ou projeto que seja implantado.
Vamos dizer que vocé vai ampliar sua casa.
Neste caso, imagine que, por um lado, ao
comprar material de construcao na loja do seu
bairro, ao contratar um pedreiro que morana

Estudos Ambientais

sua cidade, ao ocupar um terreno que estava vazio,
ao colocar entulho de obras na calcada, ao fazer
barulho de construcao no ouvido do seu vizinho,
vocé esta provocando mudancas no ambiente
proximo da sua residéncia. Trata-se de uma
influéncia direta que abrange uma darea mais
préxima de sua construgao.

Por outro lado, se o material para a sua obra vem
de locais mais afastados ou se o seu pedreiro vai
gastar o dinheiro que ganhou na obra em outra
cidade, a construcao de sua casa vai influenciar
outras regides. Trata-se de uma influéncia
indireta, que afeta uma area mais distante de sua
construcao.

se alguns efeitos forem sentidos em uma area
muito grande do pais, distante de sua construcado
podemos chama-la de area de abrangéncia
regional.

Assim, a area de influéncia pode ser direta ou
indireta (ou ainda de abrangéncia regional), e o tipo
de influéncia pode ser boa ou ruim. Os estudos
ambientais servem para mostrar e analisar essas
diferencas.

/
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Para analisar as mudangcas que a
pavimentagao da BR-158 pode causar, foram
consideradas as seguintes areas de
influéncia:

A) Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta
corresponde a area afetada diretamente pelas
obras, e foi definida como uma faixa de 2,5 km
para cada lado da rodovia, porque é dentro
desta faixa que se desenvolvem as obras de
pavimentagdo da rodovia. Envolve as areas de
movimentacdo de maquinas, desvios,
caminhos de servico, retirada de solo, areas de
onde serdo obtidos solos, rochas e areia, bem
como o0s locais de acampamento das
empreiteiras.

P ara 0s aspectos sociais e econdémicos, a
Area de Influéncia Direta corresponde aos
espagos, pessoas, bens e servicos que se
situam proximos da estrada, e que, por este
motivo, apresentardao maior grau de
sensibilidade em relacao a pavimentagao da
rodovia. Especificamente no aspecto
socioeconémico, a AID compreende os
municipios de: Vila Rica, Confresa, Porto Alegre
do Norte, Canabrava do Norte, Santa Terezinha,
Sdo Félix do Araguaia, Alto Boa Vista, Bom
Jesus do Araguaia, Serra Nova Dourada e
Ribeirao Cascalheira.

B) Area de Influéncia Indireta (AII)

A Area de Influéncia Indireta abrange
uma faixa de 15 km para cada lado da rodovia,
ou seja, uma faixa de 30 km. E nessa area que
poderdo ocorrer alguns impactos indiretos
causados pela pavimentacdo, como o
desmatamento para ocupacdo da area e a
exploragao de madeira.

RIMA: BR-158/MT
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Para analisar os aspectos sociais e econdmicos,
foi considerado o conjunto de municipios que
possuem parte do seu territério compreendida
dentro da faixa de 30 km formada pela Area de
Influéncia Indireta dos demais meios. Ou seja, os
mesmos municipios da AID.

C) Area de Abrangéncia Regional (AAR)

A Area de Abrangéncia Regional
compreende o territorio que se encontra entre o rio
Xingu (a oeste) e os rios das Mortes e Araguaia (a
leste). Esta area foi definida para possibilitar a
andlise de interferéncias mais difusas que a
pavimentacdo ira causar ou influenciar.




Estudos Ambientais

A influéncia da BR-158 foi estudada em 3 &reas: Area de Influéncia Direta, Area de Influéncia

Indireta e Area de Abrangéncia Regional.
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Diagnostico ambiental

@ diagnostico é a parte do EIA que
estuda detalhadamente um conjunto de temas
que permitirao identificar e analisar os
impactos ambientais. A seguir ira se resumir os
principais temas do diagndstico .

7. Como sao o clima, o
ar e a agua da regiao?

A Area de Abrangéncia Regional do
empreendimento esta inserida no contexto
tropical, onde as baixas pressoes produzem
chuvas abundantes. Na regiao amazonica, o
clima mantém uma estreita ligagdo com a
floresta, e ndo ha duvidas de que o
desmatamento em grande escala diminui a
quantidade anual de chuva.

A temperatura da regiao apresenta um
comportamento tipicamente tropical, com
valores médios que variam de 24,4 a 25,7° C.
Ja a quantidade de chuva varia muito, com
estacoes seca e chuvosa bem definidas,
sendo que a estacao seca se estende de maio a
setembro. Os volumes médios de chuva anual
para a area de estudo ficam entre 1.300 e
1.800 mm, sendo que aproximadamente 70%
desse volume concentrado na estacdo de
chuvas.

@s principais problemas de qualidade do
ar sao causados pela fumaca das
queimadas e pela poeira da estrada. Com
base nos dados historicos, as queimadas
ocorrem nos meses de maio a novembro,
sendo mais intensas nos meses de agosto,
setembro e outubro. Comparando os dados
das queimadas com o numero de internagoes
por problemas respiratérios de criancas nos
postos e hospitais dos municipios do entorno
da rodovia, verificou-se que nos meses com
maior indice de queimadas, ocorre uma maior
procura dos postos de saiude dos municipios
em funcdo de problemas respiratorios.

.
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@s principais problemas de qualidade do ar
sao causados pela fumaga das queimadas e pela
poeira da estrada.

A BR-158 esta situada entre os rios Xingu e
Araguaia. A area de abrangéncia da rodovia inclui
parte das sub-bacias do Alto Xingu, Médio Xingu,
Médio Araguaia, Alto Araguaia e Mortes.

A qualidade dessas aguas foi medida pela
equipe da ECOPLAN. Foram avaliadas as presencas
de diversos elementos, como oxigénio, nutrientes,
mercurio, ferro, manganés, cobre, zinco, coliformes
fecais, entre outros. De um modo geral, os estudos
apontam para uma qualidade aceitavel a boa da
agua da regido, que pode ser destinada para
diversos usos, entre os quais: abastecimento
doméstico (ap0s tratamento), recreacdo e pesca.




-

@s locais com pior qualidade de agua
da regido estdo localizados no ribeirao Beleza
e no corrego da Onga, o que provavelmente
esta relacionado com as descargas de efluentes
industriais (frigorifico e destilaria). O restante
das alteracdes da qualidade de agua ao longo
do trecho da BR-158 sdao causados por
despejos de esgotos das cidades e
insumos agricolas para adubacdao do solo.

m alguns locais foi detectado mercurio nas
aguas, provavelmente associado ao tipo de
solo, uso de queimadas e producao agricola.

Estagdo de tratamento do Frigorifico em Vila Rica.

8. Quais sao os tipos de
solo da regiao e seu
uso?

Hé basicamente trés tipos de solo na
regiao, presentes nos seguintes trechos:

~ Da divisa do Mato Grosso com o Para até a
cidade de Confresa, esse trecho da
estrada foi chamado pelos técnicos que
fizeram o Estudo de Impacto Ambiental
de Setor Cristalino.

Z Deste ponto até o rio Preto, préoximo a
Serra do Roncador, chamado de Setor
do Bananal.

~ Do rio Preto até a cidade Ribeirdo
Cascalheiras, chamado de Setor
Parecis.

N
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No primeiro trecho, as rochas sdo do tipo
graniticas, denominadas Complexo Xingu. A
alteracao dessas rochas formou os solos da regiao,
que sao conhecidos como Argissolos. Esses solos
tém cor amarelo-avermelhado, s3o constituidos por
argila e areia e possibilitam o plantio de culturas
anuais.

No segundo trecho, o solo, constituido por
areia marrom escuro, € chamado de Plintossolo.
As caracteristicas deste tipo de solo tornam dificil
seu uso para varias culturas anuais ou
permanentes.

No terceiro trecho, os solos sao chamados
de Latossolos, tém coloragdo amarelo-
avermelhada e sao constituidos por areias e argilas.
O solo desse trecho é muito fragil a erosao, mas tem
boa aptidao para a agricultura.

/

RIMA: BR-158/MT



Estudos Ambientais

\

9. De onde virao os
materiais para a
pavimentacao da
estrada?

@ maior volume de material utilizado para
a construcdo da estrada ja foi utilizado na
implantacao da pista. Para a pavimentagao
sera necessario a utilizacdo de trés tipos de
materiais basicos, cascalho, areia e brita.
Nos levantamentos efetuados pelos técnicos
do Estudo de Impacto Ambiental, serdo
utilizadas 33 areas para a extracdo de material.

A grande maioria dessas areas de extracao
se localiza junto a estrada, mas em virtude da
falta de rochas cristalinas no sul do trecho
também se utilizara material de jazidas mais
distantes, como as localizadas em Sao Félix do
Araguaia e Serra Dourada.

RIMA: BR-158/MT

10. Como se caracteriza
a vegetacao da regiao?

A regido onde se localiza a rodovia BR-158
caracteriza-se por uma alta diversidade bioldgica
em funcdo de sua situacao geografica,
acompanhando o divisor de aguas entre as
bacias dos rios Xingu e Araguaia em uma
regido em que esse separa o bioma Amazonia, a
oeste, do Cerrado, a leste. Esses dois biomas, que
juntos perfazem cerca de 75% do territorio
brasileiro, dominam as regides norte e centro-oeste
do pais.

ssa condicdao influencia diretamente a
vegetacdao das areas contiguas a rodovia, criando
um mosaico em que se alternam paisagens tipicas
de um e de outro bioma, além da mistura de ambos.
A fisionomia e o conjunto de espécies que ocupa
essas areas de contato é bastante peculiar,
formando complexos vegetacionais que podem
apresentar muitas variacdes em areas relativamente
préximas.

A rodovia corta areas tipicamente florestais,
principalmente na porcdo norte de sua area de
influéncia, assim como areas de Cerrado, que
predominam nas porgdes central e sul da area de
influéncia.
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A mata fechada, distribuida por toda a
bacia AmazoOnica, apresenta uma grande
diversidade, com mais de 200 espécies por
hectare, e muitas arvores de grande porte,
entre 30 e 35 metros de altura, podendo haver
exemplares que ultrapassam 45 metros de
altura. Entre as espécies mais comuns desse
tipo de vegetacao estao a castanheira-do-
para, a melancieira, o capoteiro.

A mata aberta, outra formacao tipica da
Amazonia, também pode ser encontrada na
regido. Nesse tipo de floresta, as arvores estdo
mais distantes umas das outras, o que favorece
o crescimento de palmeiras e cipds, grupos
vegetais que exigem muita luz para se
desenvolver plenamente.

Um outro tipo florestal que pode ser
encontrado na regidao é a floresta higrofila
de varzea, que é uma formacao florestal tipo
aluvial que acompanha as margens de rios e
corregos. E extremamente importante para
manutengao das nascentes e das margens dos
riachos.

J a o Cerrado apresenta fisionomias diversas, de
acordo com fatores que incluem sua localizacao, o
grau de pressdo a que esta sujeito e a fertilidade do
solo. E geralmente formada por arvores de porte
baixo (até 10 m) de caules retorcidos, com perda de
folhas na estacdo seca de apenas algumas espécies.
Dentro dessas formagdes podem ainda ser
encontrados: o Parque Cerrado, onde ocorrem
espécies como pau-terra, baru, pequi e sambaiba; a
Mata de Galeria; as Veredas, onde predominam
os buritis; e o campo sujo, que apresenta o
predominio de ervas, arbustos e pequenas arvores
espacadas.

]Finalmente, destacam-se as areas de “capoeira”,
que ocupam os lugares que foram desmatados e
abandonados. Costumam ter até metros de altura e
se caracterizam por ser um emaranhado de ervas,
cipds e arbustos, onde aparecem espécies como
lacre, embaubas, tapiririca, chumbinho, mata-
calado e cip6-fogo.

Nas Ultimas décadas, a regido vem sofrendo
profundas maodificagdes na cobertura vegetal
original, em decorréncia da acdo do homem pelo
desmatamento, que provocou a substituicao da
vegetacdo original por areas abertas, que sdo
ocupadas pela pecuaria e pelo cultivo de soja,
principalmente nas areas mais proximas da

rodovia.

/
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11. Quais sao os
animais que existem na
regiao?

Assim como a vegetacao é diversificada, a
regiao apresenta uma grande quantidade de
espécies de animais. Devido as diferencas
existentes na vegetacdo ao longo da BR-158,
verificou-se, especialmente para aves e
mamiferos, uma mudanca das espécies ao
longo do eixo Norte-Sul.

@s técnicos que fizeram o Estudo de
Impacto Ambiental registraram cerca de 115
espécies de peixes na regiao, entre as quais
predominaram aquelas que servem como base
de alimentacdo de espécies de importancia
comercial como a traira, o dourado e o
tucunaré.

Tucunaré

@s levantamentos realizados apontaram a
existéncia de pelo menos 65 espécies de
anfibios e répteis.

Foram encontradas 371 espécies de aves.

Calanguinho

\

Sabe-se que ha mais espécies na regiao, o que
forma uma comunidade que pode chegar a 440
espécies.

Nos remanescentes de vegetacao existentes
sobre a Serra do Roncador e na planicie do rio
Tapirapé, encontram-se espécies tipicas do Cerrado
ou do local, tais como a rolinha-vaqueira, o
papagaio-verdadeiro, o chorozinho-de-bico-
comprido, a gralha-do-campo.

I[nterligados a essas areas, assim como mais ao
norte, existem remanescentes florestais e matas de
galeria onde vivem espécies da regiao amazonica,
como o inhambu-reldgio, o cujubi, o choca-canela, o
formigueiro-de-cara-preta e o papa-formiga-
cantador.

m relagdo aos mamiferos, existem cerca de
180 espécies, das quais 47 espécies foram
registradas pelos bidlogos da equipe.
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]F e et a0 o defo 12. Quais sao as espécies
oram avistados tatus ao longo de todos os = =
setores. A capivara foi avistada em quase todos de Interesse espeC|aI

os setores, exceto mais ao sul. Sdo abundantes ~ @ncontradas na regiﬁo?

na regiao a anta, o veado-mateiro e o cateto.

Além de apresentar uma alta diversidade de
espécies animais, a regidao sob influéncia da BR-158
abriga um nuUmero significativo de espécies
endémicas (que sé ocorrem em um lugar do
mundo), ameagadas de extincao, raras ou pouco
conhecidas.

Duas espécies de peixes identificadas podem
ser consideradas raras, sendo uma delas um bagre
de tamanho muito pequeno, que vive camuflado no
meio do lodo e detritos proximos as margens dos
rios.

@utras duas espécies de peixes podem
representar risco ao ser humano em algumas
situacOes: a arraia, que possui um ferrdao sobre a
cauda que pode provocar um ferimento muito
doloroso e de dificil cicatrizacdo, e o peixe elétrico
poraqué, capaz de emitir um campo elétrico que
atordoa presas ou predadores. Outras espécies de
peixes tém grande importancia na pesca de
subsisténcia e comercial, entre elas, a traira, o
dourado e o tucunaré.

Das espécies de mamifero registradas,
mais da metade correspondiam a animais
atropelados. As espécies que mais utilizaram a
rodovia foram os carnivoros, sendo os mais
abundantes o cachorro-do-mato, o tatu-peba e
0 mao-pelada. Em menor ndmero, foram
avistados quatis, tatus-galinha e tamanduas-
bandeira, essa Ultima uma espécie ameacada
de extingao.

Arraia

;
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ntre os anfibios e répteis, foram
encontradas seis espécies endémicas do bioma
Cerrado e cinco espécies endémicas do bioma
Amazonia.

A jibdia é visada como animal de
estimacdo e a sucuri é extremamente
perseguida devido a utilizacdo comercial de
sua carne e de seu couro.

Mugurana

Relativamente poucas aves com especial
interesse conservacionista ocorrem ou
possuem ocorréncia esperada nos ambientes
estudados. Apenas a espécie arapacgu-
pardo-do-xingu, classificada como
ameacada, inspira maiores cuidados por sua
distribuicdo geografica restrita e habitos
estritamente florestais.

@uanto aos mamiferos, existem 15
espécies da area do projeto ameagadas de
extincdo e 60 espécies que sao consideradas
raras, incomuns ou ausentes, como por
exemplo: tatu-canastra, tamandua-bandeira,
coxiu, lobo-guard, cachorro-do-mato-vinagre,
onga-pintada, ariranha e rato-de-espinho.

\
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ntre as espécies de vegetacdo de interesse
especial, algumas sdao bastante conhecidas na
cultura regional e nacional, como o pequi, usado na
culinaria tipica da regido centro-oeste brasileira e a
lixeira, que, além do uso da madeira, é também Util
como alimento para alguns animais.

@utras sao plantas medicinais, como a
mama-cadela, que, além de ser usada para
tratamento para vitiligo, fornece uma goma de
mascar natural. A copaiba e o jatoba sao espécies
com valor econémico por fornecerem madeira e
outros produtos.

13. Qual é a situacao dos
grupos indigenas
presentes na AII?

Na Area de Influéncia Indireta da BR-158
encontram-se duas Terras Indigenas. A Terra
Indigena Urubu Branco, da etnia Tapirapé, e a
Terra Indigena Maraiwatsede, da etnia
Xavante, esta Ultima sendo atravessada em sua
porcao central pelo tragado da rodovia.

A Terra Indigena Urubu Branco estd
localizada no nordeste de Mato Grosso, abrangendo
partes do territério dos municipios de Santa
Teresinha, Porto Alegre do Norte e Confresa, este
Ultimo referéncia regional mais importante por
distar aproximadamente 25 km da principal aldeia
do grupo.




@ principal acesso rodoviario a TI Urubu
Branco se da através do entroncamento da BR-
158 com a vicinal MT-432. Todas as cinco
aldeias Tapirapé no interior da TI Urubu Branco
sao interligadas, duas delas pela MT-432 e as
demais por uma rede de vias das antigas
fazendas da regiao.

Atualmente, a TI Urubu Branco superou a
maioria dos conflitos originais e, apesar da
pressao constante e do risco de novas
invasdes, a comunidade Tapirapé ja logrou
maior reconhecimento de seu direito ao
territorio.

A populacdao Tapirapé totalizava 481
individuos residindo no interior da TI
Urubu Branco em marco de 2006,
apresentando um surpreendente
crescimento populacional, apds sua quase
extingdo ha algumas décadas atras.

A TI Maraiwatsede, por sua vez, é
atravessada no sentido norte-sul pelo préprio
eixo da rodovia BR-158. A oeste a TI é
parcialmente delimitada pelas rodovias MT-
322 e MT-424. A primeira possui seu
entroncamento com a BR-158 ao sul da area
da TI, na localidade de Al6 Brasil, seguindo em
direcao noroeste até seu entroncamento com
a MT-424, a qual liga a MT-322 com a BR-158,
estabelecendo desta forma parte dos limites
oeste e norte da TI. Do entroncamento da BR-
158 com a MT-424, na localidade denominada
Posto da Mata, também localizada no
interiorda TI, parte a rodovia BR-242 que liga a
BR-158 com a Ilha do Bananal, no rio Araguaia,
passando por Alto Boa Vista, que possui sua
area urbana distando aproximadamente 8 km
do limite leste da TI, e seguindo até Sao Félix
do Araguaia.

Estudos Ambientais

/ k TI Maraiwatsede conta apenas com uma
aldeia (Maraiwatsede, distante 7 km da rodovia BR-
158) com 68 casas, distribuidas entre uma
populacdo de 630 indios. A Terra Indigena
Maraiwatsede possui uma area total de
aproximadamente 165 mil hectares.

@s Xavante que habitavam a regidao, com a
ocupagao pela sociedade nacional, dispersaram-se
em varias outras areas Xavante e passaram a viver
gragas a permissao dos parentes nas terras dos
outros. Ap6s anos de separagdo, parte do grupo,
cerca de 350 indios em 1984, na aldeia Agua Branca,
da TI Pimentel Barbosa, e outros Xavante dispersos
em outras areas, passaram a aguardar o retorno a
Maraiwatsede.

Hoje possuem a area oficialmente e
administrativamente, mas ndao a ocupam de fato
devido as invasdes dos ndo-indios da regido. Apesar
dos questionamentos juridicos e da presenca ainda
de posseiros, a area ja estd registrada como
tradicional e de usufruto dessa comunidade
Xavante.

@s indios lutaram muitos anos pela terra e
enfrentam, hoje, conflitos com posseiros,
madeireiros e fazendeiros que permanecem na area.
Apenas em 2004, o Supremo Tribunal Federal
autorizou o retorno dos indios a area. A decisao, no
entanto, ndo proibiu a permanéncia de ndo-indios.

RIMA: BR-158/MT
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A grande questdo dos indios Xavante de
Maraiwatsede atualmente é que nao ocupam
seu territdrio e sao hostilizados pelos invasores.
As dificuldades que enfrentam hoje, por estar
nessa situacao de confinamento em uma
pequena parte de seu territorio tradicional,
impedem inclusive a realizagdo de um
diagndstico mais detalhado. A TI Maraiwatsede
apresenta uma condi¢ao de eminente conflito,
em que a sociedade nacional ndo aceita a area
como terra indigena, acreditando que sua
ocupacao pela comunidade indigena Xavante
podera ser revertida através de agOes judiciais.

A ocupacao recente da area pelos
Xavante e a situacao de impossibilidade de
utilizacdo de seu territorio fazem com que
nao seja feito de forma regular o uso ritual e
simbdlico do territério indigena de
Maraiwatsede, tais como os cemitérios. As
informacgdes dos rituais e locais sagrados sao
da época da saida na década de 1960 e da
época dos estudos de identificacao e
delimitagao. Hoje, muitos desses locais nao
podem ser visitados, pois estao ocupados
pelos fazendeiros e posseiros.

A agricultura é a atividade produtiva mais
desenvolvida na area, embora esteja muito
aquém da necessidade real das familias. Dessa
forma, os Xavante da Terra Indigena
Maraiwatsede tém uma alta dependéncia do
governo, recebendo cestas basicas para o
sustento das suas familias.

@utro aspecto que torna a TI

Maraiwatsede especialmente vulneravel é a
presenca em seu interior de um
entroncamento rodoviario com a rodovia BR-
242, no qual esta localizada a localidade de
Posto da Mata. Por ser um nucleo urbano de
relativo porte, sua remocao do interior da TI
€ extremamente complexa do ponto de vista
politico, ainda mais complexa que a retirada
dos posseiros.

RIMA: BR-158/MT

A situacdo, hoje de confinamento, também
tem interferido na distribuicao espacial do grupo. A
presenca de 630 Xavante em uma Unica aldeia, a
qual funciona como uma espécie de protegao ao
grupo, favoreceu a luta pela terra, mas por outro
lado, ndo permitiu a formacao de outras aldeias e 0
desenvolvimento de relagdes no entorno.

@uante a TI Urubu Branco, ao longo de sua
histéria os Tapirapé mantiveram relacbes com
diversos grupos indigenas que vivem atualmente no
Mato Grosso e Para. A TI Urubu Branco, com
extensao aproximada de 167 mil hectares, ainda
que em menor grau relativamente a TI
Maraiwatsede, encontra-se ainda ocupada por uma
série de pequenos e médios alegados
“proprietarios”.

Pode-se dizer que os Tapirapé vivem hoje com
contatos muito limitados com outros grupos
indigenas. A atividade econ6mica mais importante
desenvolvida no entorno da TI é a da destilaria
Gameleira S. A., que é vizinha da TI Urubu Branco.
As demais atividades econdmicas desenvolvidas no
entorno, agricultura de subsisténcia, arroz e
pecuaria, ndo causam impactos significativos.

@s Tapirapé arrendam areas no interior da TI
para pecuaristas em troca de dinheiro ou de gado e
benfeitorias, os quais, em geral sao nocivos aos
interesses do conjunto dos Tapirapé, embora alguns
grupos familiares se beneficiem diretamente com
isso e, de certa forma, imponham aos demais sua
manutencgao.
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A maior vulnerabilidade, portanto,
das TIs Urubu Branco e Maraiwatsede
constitui-se, em primeiro e mais importante
lugar, na presenca hoje de posseiros
ocupando de forma permanente areas no
seu interior. No caso da TI Maraiwatsede,
esta questao é tao critica que a maior parte do
territdrio indigena nao pode ser acessada de
forma segura pela propria comunidade
Xavante.

@utro aspecto que torna a TI Maraiwatsede
especialmente vulneravel é a presenca em seu
interior de um entroncamento rodoviario
com a rodovia BR-242, no qual esta localizada a
localidade de Posto da Mata, pertencente aos
municipios de S3ao Félix do Araguaia e Alto Boa
Vista. Uma decisdo judiciaria recente (Justica
Federal/MT, em 06/02/2007) determinou a retirada
de posseiros e habitantes de Posto da Mata do
interior da TI.

m segundo lugar, o aumento da presenca e
da intensidade econémica da atividade da
sociedade envolvente exerce grande pressao
sobre a integridade territorial e cultural dos
grupos étnicos Xavante e Tapirapé, os quais
sdao induzidos a estabelecer vinculos
econdmicos e pessoais com a sociedade
nacional, o que acaba comprometendo a
capacidade dos grupos indigenas continuarem
reproduzindo sua cultura tradicional.

/
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14. Existem unidades de
conservagao nas
proximidades da
rodovia?

Néo, mas existem cinco unidades de

conservagao na regiao, distantes da rodovia.
Um dos mais importantes é o Parque
Estadual do Araguaia, que foi criado através
da Lei n°® 7.517, de 28 de setembro de 2001.
Situado no municipio de Novo Santo Antonio
sua area total é de 230 mil hectares.

@ principal objetivo da implantacao deste
Parque Estadual é “garantir a protecdo dos
recursos hidricos, a movimentacao das
espécies da fauna nativa, preservando amostra
representativa dos ecossistemas existentes na
area e proporcionando oportunidades
controladas para uso publico, educagdo e
pesquisa cientifica”. Devido a sua importancia
para a preservacao da fauna e da flora, a
Unidade esta inclusa no Programa Nacional do
Meio Ambiente (PNMAII).

RIMA: BR-158/MT

@ Parque apresenta em seus limites e,
principalmente, em suas bordas, uma altissima
quantidade de recursos hidricos, em virtude dos
significativos indices pluviométricos, caracteristicos
do periodo chuvoso e do tipo de solo existente no
local. A influéncia direta dos rios resulta em um
complexo de fisionomias tipicamente florestais e
diversas (Florestas Estacionais) e trechos sujeitos a
perturbagdes naturais causadas pelo pulso de
inundacao, onde predominam espécies pioneiras. A
area é muito importante para os peixes, atuando
tanto como bercario como local de alimentacdo
para a maioria das espécies que ocorrem no rio
Araguaia e Rio das Mortes.

@utra unidade de conservacao muito
importante da regidgo é o Parque Estadual do
Xingu, situado no municipio de Santa Cruz do
Xingu. Criado através do Decreto 3.585 de 07/12/01
sua area é de aproximadamente 95 mil hectares.

@s estudos realizados para o mapeamento de
Areas Prioritarias para a Conservacao - PROBIO

observam que o Parque tem importancia
extremamente alta para a protecao ambiental, o
gue também é reconhecido pelo Zoneamento Sécio-
Econdmico Ecoldgico de Mato Grosso, de 1990. Esta
Unidade também é classificada como sendo de alto
nivel de relevancia em um estudo das regides
biologicamente mais ricas e das ecorregides
terrestres mais ameacadas do planeta (“hotspots”).




Jacupiranga

@ Refligio da Vida Silvestre Queldonio
do Araguaia, criado pelo Decreto 7.520 de
28/09/01, possui uma area de 60 mil hectares
e esta situado nos municipios de Cocalinho e
Ribeirao Cascalheira. Desde 1984, junto ao
Centro de Manejo e Conservagao de Répteis e
Anfibios (RAN), o Projeto Quel6nios realiza
atividades de protecao e manejo no Rio das
Mortes, o qual apresenta a maior incidéncia de
desovas de tartaruga-da-amazonia de toda a
regiao.

Tartaruga - da - Amazénia

@ Refligio da Vida Silvestre Corixao da
Mata Azul, com uma area de 40 mil hectares, esta
situado nos municipios de Novo Santo Antonio e
Cocalinho, e foi criado pela Lei n°® 7.159, de 28 de
setembro de 2001. E uma é&rea de grande
concentragdo de aves nativas e migratorias.

Arapagu Grande

A RPPN Fazenda Terra Nova, criada pela
Portaria 07/93, possui uma area de
aproximadamente 1.500 hectares, e esta situada
nos municipios de Porto Alegre do Norte e Sao José
do Xingu, as margens do rio Comandante Fontoura,
a 70 km do trecho da BR-158.

Estudos Ambientais
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15. Existem sitios
arqueoldgicos na
regiao?

Sim, o levantamento feito pela equipe da
Ecoplan identificou a presenca de quatro sitios
arqueoldgicos e duas areas de ocorréncia de
vestigios arqueoldgicos. Esses locais sugerem a
presenca de diferentes grupos humanos que
habitaram a regido no periodo pré-colonial. A
ocorréncia de vestigios de povos antigos é
muito comum em toda area de influéncia da
rodovia.

@s quatro sitios identificados foram:

Sitio Cacau: esse sitio localiza-se em
Confresa, a cerca de 30 metros do atual leito
da rodovia, em area afetada pelo uso de arado.
Foram encontrados fragmentos ceramicos
distribuidos pela superficie do terreno.

Sitio Cruzeiro: situado em terras do
municipio de Sao Félix do Araguaia, no cais do
porto existente na cidade, onde foi erguida a
primeira igreja local. Nao foram identificados
vestigios na area, pois provavelmente devem
estar enterrados abaixo do pavimento ou da
grama (do largo publico).

Sitio Corgao: esse sitio também se localiza
em Sdo Félix do Araguaia, 13 km ao norte de
Posto da Mata, em terreno da Fazenda Santa
Maria. Foram encontrados fragmentos
ceramicos no perfil do barranco que ladeia a
rodovia.

" =B
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Sitio Paredao: situado no local conhecido como
"Boqueirao", no municipio de Ribeirdo Cascalheira,
vizinhangas da fazenda Canguru. Trata-se de um
lugar alto, de onde se tem uma 6tima vista das
vizinhangas. O sitio apresenta um painel com
pinturas em vermelho, situado na porgao mais
elevada de um paredao de dificil acesso.

—

m relacio as duas Areas de Ocorréncia
Arqueoldgica, uma fica préxima ao Sitio Cacau e a
outra ao norte do Sitio Corgao, em ambas verificou-
se a presenca de raros fragmentos ceramicos na
superficie dos terrenos.
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16- 0 uso dO ngo contribui para a vulnerabilidade ao fogo, pois a

represe nta um risco retirada de arvores deixa a cobertura do solo mais
s o seca, favorecendo a ocorréncia de incéndios.
pPara a regliao:

Sim, o fogo é utilizado na regido amazonica @s municipios com maior incidéncia de
como pnnupall instrumento de preparacdo da queimadas sdo Confresa, Santa Terezinha e S&0
terra para o plantio. Essa pratica persiste ate Félix do Araguaia. Ao longo do ano, a ocorréncia
hoje por trés razbes: sua eficacia, seu baixo de fogo apresenta padrdes bem definidos. O
custo e pela falta de politicas publicas maior nimero de casos acontece entre
ef|C|e_r1tes para os diversos setores produtivos julho e setembro, época da seca.

na regiao amazonica.

A construcao da rodovia BR-158, nos anos V4 ~
setenta, aumentou a vulnerabilidade ao fogo 17. Qual € a pOpUIagaO

da regido por causa do crescente atual da regiﬁo, suas
desmatamento. A floresta é naturalmente

Umida, mas quando desmatada, os raios caracterlsticas e Condigﬁo

solares penetram com mais facilidade na mata, devida?

secando a cobertura de folhas e galhos do solo,

0 que aumenta as chances de incéndio tanto l\ I )

por causa natural (raios) como pela agao do a Area de Influéncia Indireta do

homem. empreendimento, que compreende um conjunto
. de 10 municipios, estima-se que residam
aproximadamente 96 mil pessoas. Os maiores
municipios da regido sdao Confresa (27 mil
habitantes) e Vila Rica (19,5 mil pessoas).

@ municipio mais urbanizado da Area de
Influéncia do empreendimento é Vila Rica (65%),
sendo que pouco mais da metade de toda a
populacdo da Area de Influéncia ainda reside em
areas rurais (51,0%).

Por serem municipios relativamente
pequenos, dispersos e de dificil acesso, as
condicbes de vida da populagao apresentam
alguns problemas. Os servicos de saude sao
precarios e insuficientes. Os servicos de
educacao cobrem apenas a demanda de ensino
fundamental. Sdo poucos 0s municipios que
dispbem de saneamento bdasico e o
abastecimento de energia elétrica ainda é feito
por grupos motogeradores.

As atividades econOmicas mais comuns
na regido, como a agropecudria e o
extrativismo, também estdo relacionadas ao
uso ou ocorréncia do fogo. A agricultura e a
criacao de gado usam o fogo para o plantio, a
formacao e a renovagao de pastagem, assim
como para a ‘“limpeza” de areas apds a
colheita. O setor madeireiro também

y
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18. Como é a economia
da regiao?

A atividade econémica predominante em
toda a Area de Abrangéncia Regional é a
criacao de gado de corte, contando também
com plantacgoes de soja, milho e arroz.

A produtividade da economia regional é
baixa. Os rebanhos, apesar de apresentarem
controle sanitario, sao criados com pouco
conhecimento técnico. A agricultura familiar,
importante na regido, especialmente nos
assentamentos, € muito pouco competitiva e
se limita a cultivos para consumo proprio.

@s centros urbanos regionais dispdem de
estruturas de servicos precarias e
insuficientes para o atendimento do mercado
regional. A essa situacao desfavoravel esta
associada, ainda, a escassa populacao e as
dificuldades de escoamento da producgao
agropecuaria.

RIMA: BR-158/MT

Vs

H

ainda pequeno o grau de desenvolvimento
industrial na regiao, mesmo de agroindustrias e
de frigorificos para abate da producao de carne
local.

19. Qual é a opiniao da
populacao sobre a
pavimentacao?

A quase totalidade das pessoas entrevistadas
mostrou-se favoravel a pavimentagao da BR-158.
Sao apontados como fatores importantes e
resultados positivos da pavimentacao da rodovia a
geragao de empregos, escoamento da produgdo,
barateamento dos insumos e das mercadorias,
além da atragdo de investimentos.

Na opinido deles, o asfaltamento da
rodovia vai dar condicbes para o efetivo
desenvolvimento da regiao, que ficou
bloqueado durante todo este tempo devido a falta
de pavimentacao da rodovia.

A maioria dos entrevistados afirmou ndo haver
aspectos negativos relacionados a pavimentacao da
rodovia. Os que se manifestaram em relagao a isso,
mencionaram como questdes que mais preocupam
o provavel aumento da criminalidade, da violéncia, e
0s impactos ambientais. Porém, o balanco entre
aspectos positivos e negativos é amplamente
favoravel a realizacdo do empreendimento. A
opinido geral é que os beneficios que a
pavimentacdo trara compensam os problemas.
Segundo um entrevistado, “ha fatores que tiram um
pouco a tranqilidade, mas € o preco que pagamos
pelo desenvolvimento”.




20. Como as areas
importantes para a
conservacao se
articulam com as areas
favoraveis para a
utilizacao economica da
regiao?

Neste estudo, buscou-se avaliar a

adequacdo da ocupacdo humana na Area de
Abrangéncia Regional. A andlise foi realizada
com base em critérios como biodiversidade,
areas de uso especial, uso atual do solo,
aptiddo agricola dos solos, distancias em
relagdo aos principais eixos rodoviarios
vicinais.

@ produto resultante foi um mapa
chamado “mapa de analise integrada da
ocupacao”, onde foram delimitadas areas
classificadas como: adequadas com maior
assisténcia técnica; ocupacdo coerente;
ocupacao inadequada; dareas com maior
suscetibilidade a conversao; e areas de menor
suscetibilidade a conversao.

As areas “adequadas com maior
assisténcia técnica” sao usadas atualmente
para a agropecuaria (agricultura e criacdo de
gado), mas o solo exige que se gaste mais (em
insumos e assisténcia técnica) para que a
producdo seja rentavel.

Estudos Ambientais

AS areas classificadas como de “ocupacao
coerente” também sao usadas para a
agropecuaria, pois o solo tem aptidao para esse
uso, o que torna estas areas coerentes com sua
condigao atual.

As areas classificadas como de “ocupacgao
inadequada”, por sua vez, sao aquelas onde
ocorre 0 USO agropecuario, desmatamento e
queimadas sobre solos que nao servem para a
agropecuaria.

AS “areas de menor suscetibilidade a
conversao” sdo as areas de mata nativa que estao
situadas sobre solos em que o esforco para usa-las
na atividade agropecuaria sera pouco
recompensado, nao valendo o investimento nelas.

AS “areas de maior suscetibilidade a
conversao” s3o as areas de mata nativa que estdo
localizadas sobre solos que servem para a
agricultura e criacdo de gado. Essas areas sao
identificadas como aquelas que irdo sofrer maior
pressao para ocupacao e desmatamento.

/
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Os impactos ambientais

A expressao "impacto ambiental" é
encontrada com freqiiéncia na imprensa e no
nosso dia-a-dia. No sentido comum, ela é
associada a algum dano a natureza, como por
exemplo, a mortandade de animais apds um
vazamento de petréleo no mar ou o despejo de
esgoto contaminado em um rio, quando as
imagens de aves totalmente recobertas de dleo
ou de um grande numero de peixes mortos
chocam a opinido publica. Nesses casos, trata-
se de impactos ambientais gerados por
situagOes indesejadas, como o vazamento de
petrdleo ou o despejo de esgoto contaminado.

Mas nem sempre um impacto ambiental é
negativo, como no caso dos exemplos citados
anteriormente. Também podem existir impactos
ambientais positivos, como por exemplo, a
geracao de empregos durante a pavimentagcao
de uma rodovia, ou a melhoria das condicOes de
deslocamento da populacdo para escolas,
postos de salde, apds a conclusao das obras.
De forma geral, a melhoria das condicdes da
estrada proporciona o crescimento econémico
da regiao favorecida, facilitando o escoamento
de produtos locais e o transporte de
mercadorias entre cidades.

21. A pavimentacao vai
alterar o relevo da regiao?

Muito pouco. As maiores alteragdes no relevo
aconteceram durante a construcao da rodovia, na
década de 60. Durante a pavimentacao ocorrera o
acréscimo das areas de apoio (canteiro de obras,
jazidas, caixas de empréstimo e bota-foras), ainda
nao implantadas. A exploracdo de jazidas,
principalmente as pedreiras, poderao alterar o
relevo localmente pela retirada de material, assim
como a implantagao de bota-foras, que serao locais
de depodsito de materiais (solo e rochas) ndo
utilizados nas obras.

O quedeve ser feito?

Recompor as formas originais de relevo nas
areas que serao modificadas, tentando reintegrar a
area a paisagem do entorno. Utilizar a vegetacao
como efeito paisagistico para atenuar as variacoes
no relevo ocasionadas pelo empreendimento. As
jazidas devem ser abertas em areas menos visiveis,
para atenuar as mudangas no efeito paisagistico.
Areas utilizadas e abandonadas devem ser
recuperadas.

22. Ha risco de acontecer
erosao durante as obras
de pavimentacao?

Sim, o preparo das areas que serao pavimentadas
e das areas auxiliares (empréstimos, canteiros de
obras, acessos de servicos) envolve desmatamento,
retirada de tocos de arvores e remocao de terra,
deixando o solo exposto a processos de erosao.
Esse processo é praticamente restrito a faixa de
dominio (proximidades) das rodovias.

/
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A erosao costuma acontecer devido ao
desconhecimento das caracteristicas do solo, a
falta de projetos especificos para evitar que ela
ocorra, a deficiéncias na construcdo das
estradas e a ma conservagao delas. O Estudo de
Impacto Ambiental, além de descrever todos os
solos da regido de influéncia da rodovia, mostra
quais sao 0s mais suscetiveis a erosao.

D evido ao tipo de solo, os maiores
problemas de erosao podem acontecer na
regiao do Planalto dos Parecis. Durante a
construcdo da rodovia ja houve alguns
problemas, sendo que em alguns locais a
situacdo é grave.

Mesmo ap6s a conclusdao da

pavimentacdo, as areas proximas a rodovia
continuam suscetiveis a erosao, exigindo uma
manutengao adequada.

O quedeveserfeito?

Um projeto apresentando todas as
orientacOes necessarias para evitar a erosao
durante a execucdo da obra, limitando o
desmatamento ao minimamente necessario e
apresentando medidas que estabilizem o
processo nas areas expostas. Também deve ser
feita uma fiscalizagao rigorosa da execucao dos
cortes e aterros, principalmente nas areas de
fragilidade potencial forte e muito forte,
segundo o mapa da fragilidade ambiental. As
obras devem ser interrompidas em dias de
chuva.

RIMA: BR-158/MT

@uando for percebido o inicio de um processo
de erosao, ele deve ser interrompido o mais rapido
possivel para evitar maiores danos.

—

m caso de interrupcdo temporaria das obras,
deverao ser adotadas medidas provisoérias para
evitar o inicio de processos de erosao.

Como o trecho sul da BR-158 é o mais critico,
ele deve ser privilegiado na implantacao de
processos de prevengao e corregao da erosao.

23. A pavimentacao da
rodovia vai gerar poeira?

Ve

—

esperado que aconteca emissao de poeira
durante as obras de pavimentacao,
principalmente durante a terraplenagem, com a
movimentacdo dos caminhdes, o uso de
britadores e a operagao de usinas de asfalto.

Atualmente ha muita poeira por causa do
trafego de veiculos, principalmente na estacdo
seca do ano que é de maio a setembro. O EIA
apontou que em alguns locais a situacao é
considerada insalubre por causa da quantidade de
poeira. Depois de pavimentada a rodovia, esse
problema deixara de existir.




O quedeveserfeito?

D urante as obras, nos locais de maior
movimentacdo de maquinas, o solo devera ser
seguidamente umedecido. Os caminhdes
carregados deverao ter sua carga coberta para
prevenir o langamento de poeira no ar. A escolha
dos locais para instalagao dos britadores deve
considerar a direcao dos ventos e a proximidade
de moradias e as usinas serao equipadas com
filtros. Os trabalhadores da obra devem
obrigatoriamente usar equipamentos de
protecao individual, como mascaras.

24. A pavimentacao vai
gerar poluicao?

AS obras de pavimentagao vao gerar pouca
poluicdo. Os gases que serao emitidos durante as
obras sdao aqueles produzidos por motores de
combustao, como os motores de automdveis e
caminhdes, e pelas usinas de asfalto. Os
principais gases emitidos pelos motores de
combustdo sdo o monoxido de carbono (CO), o
dioxido de carbono (CO,), os compostos
organicos chamados de hidrocarbonetos e os
oxidos de nitrogénio (NOx).

N

Depois que a rodovia estiver pavimentada,
vai haver um aumento da poluicdo, ja que o
trafego de veiculos também vai aumentar. A
dispersao da poluicdo é determinada pelo vento,
pelas camadas de inversdo térmica (massas de
ar), pelas chuvas e pelo relevo.

O que deve serfeito?

As usinas de asfalto nao devem ser instaladas
nas proximidades de moradias ou areas sensiveis.
As usinas deverao ter um sistema de controle de
poluicdo do ar, composto por chaminés de altura
adequada, ciclones e filtros de manga ou de
equipamentos que estejam dentro do padrao
estabelecido. Também deverdo ser adotados
procedimentos que evitem a emissao de particulas
provenientes dos sistemas de limpeza dos filtros.

D everao ser realizadas manutencoes
preventivas nas maquinas e nos equipamentos
usados nas obras, além de treinamento de
operadores. Sera adotado um programa interno
de fiscalizagao da correta manutengao da frota
em relagdo a emissdo de fumaga preta, de
acordo com a portaria n° 85, de 17 de outubro
de 1996, instituida pelo IBAMA.

/
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Apés a conclusdo da pavimentacdao, a
Policia Rodoviaria Federal e os o6rgaos
ambientais deverao realizar agdes de
fiscalizacdo da frota de veiculos que trafega na
rodovia para verificar se a emissao de poluentes
esta dentro das normas.

25. A pavimentacao
pode ocasionar
alteracoes nos rios?

AS alteragcbes que podem acontecer nos
cursos de agua que sao atravessados pela
rodovia ou que estejam proximos sao o
assoreamento (entrada de areia ou terra no
rio) e a poluicao por esgotos ou produtos
quimicos.

As chances de que acontega o

assoreamento de rios e cérregos aumentam com
o inicio das obras de pavimentacao,
principalmente com a terraplenagem, a abertura
de acessos, a implantagao de pontes e bueiros e
ainstalagao de sistemas de drenagem.

RIMA: BR-158/MT

—

ntre as principais causas do inicio de processos
de assoreamento durante a construcdo ou a
pavimentacao de rodovias, estdao a falta de
recuperacdo ou a ma recuperacao de areas
utilizadas durante as obras, o desconhecimento das
caracteristicas fisicas dos solos, o abandono de

entulhos em drenagens, o desmatamento
excessivo, 0 abandono de sobras em locais nao
apropriados e a construcao de aterros sem projetos
de drenagem.

D urante as obras de pavimentagdao pode
ocorrer contaminacdo por produtos quimicos na
estrada, no canteiro de obras e nas pragas de
manutencdo. A contaminagao pode ser ocasionada
pelo transporte de cargas e pelo trafego de veiculos,
magquinas e equipamentos. As contaminagdes mais
comuns sdao por combustiveis, solventes e
lubrificantes e tém origem nas seguintes atividades:
abastecimento; manutencao de equipamentos;
limpeza de estruturas e maquinario; vazamento em
equipamentos; derramamento ou transbordamento
durante operacdes de carga e descarga de
produtos; lavagem de patio e escoamento.




Com a pavimentacdo concluida, a
contaminagao pode ser causada por postos de
gasolina e oficinas, pelo gotejamento de
combustiveis, solventes ou lubrificantes dos
veiculos, pelo desgaste dos pneus, lonas e de
pastilhas de freio; por materiais utilizados na
manutencao da rodovia; e por acidentes com
cargas potencialmente poluentes. Esse ultimo
item, devido a sua relevancia, é abordado na
pergunta 28.

O quedeve serfeito?

@s mesmos cuidados relacionados na
pergunta 22 (sobre erosao) devem ser adotados
para evitar o assoreamento. Além disso, é
importante que seja feito um controle durante a
execucao das obras de drenagem, de demolicdo
e de limpeza das obras provisorias para
desimpedir o fluxo dos talvegues e evitar a
formagao de caminhos preferenciais para a
agua. Também deve ser feita a recuperacao da
vegetacao nas areas desmatadas e limpas.

Também sera importante manter os
talvegues limpos, instalar estruturas
dissipadoras de energia em saidas de bueiros e
criar drenagens provisorias que redirecionem o
fluxo de agua quando da construcdo de
estruturas ou obras especiais.

.

Apés a pavimentagao, para evitar a
contaminacao oriunda de oficinas, locais de
lavagem e pontos de manutencao, é necessaria a
construcao de sistemas de decantagao, como caixas
separadoras de agua e 6leo. As pessoas envolvidas
diretamente no uso ou no manuseio de produtos
quimicos devem ser orientadas sobre o0 manejo e o
descarte de residuos. Devem ser previstas areas
para o armazenamento de produtos quimicos, bem
como estruturas de contencao para possiveis
vazamentos.

26. A pavimentacao vai
aumentar a quantidade de
lixo nas margens da
rodovia?

—]

ste € um problema que pode ser evitado.
Durante a obra, a principal fonte de lixo doméstico
e sanitario sdo os canteiros de obras
(alojamentos, refeitorios, cozinhas, banheiros,
ambulatdrios).

pds a conclusdao da pavimentacdo, e com a
rodovia liberada para o transito de veiculos, o
problema estd na displicéncia dos condutores e
passageiros que tém o mau habito de jogar lixo pela
janela do carro e na falta de um programa de gestao
e gerenciamento do lixo gerado nas cidades, que
muitas vezes acaba sendo colocado nas margens
das rodovias. Se nao for dado um destino adequado
ao lixo produzido, ele vai contaminar o solo e a dgua
da regiao.

/
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O quedeveserfeito?

@s trabalhadores das obras devem passar
por um programa de educagao ambiental. Deve
ser feito um dimensionamento adequado do
sistema de esgotamento sanitario, como fossas
sépticas, filtros anaerdbicos e sumidouro, ou
mesmo estacdes de tratamento para os
acampamentos com muitos trabalhadores. As
oficinas, os locais de abastecimento e de
lavagem de maquinas e os equipamentos
devem estar de acordo com as normas.

27. Como a
pavimentacao afetara o
nivel de ruido na regiao?

O quedeve serfeito?

@ aumento de ruido na fase de obras
acontecera devido a utilizacdo de maquinas e
equipamentos e, na exploragao de jazidas pelo
uso de explosivos e britagem. J& na rodovia
pronta o ruido ficard por conta do trafego de
veiculos. Sera um impacto de baixa importancia.

As obras devem ser feitas durante o dia,
para evitar que haja barulho a noite. Os
canteiros de obras e as instalagdes auxiliares
devem estar distantes de locais sensiveis ao
barulho. Deve ser feita uma constante
manutencao mecanica dos equipamentos e do
maquindrio usado nas obras para que eles
obedecam as normas de emissao de ruidos. Os
trabalhadores da obras devem utilizar
equipamentos de protecao individual.

.
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—

m relagdo ao ruido gerado pelos carros que
vao trafegar pela rodovia depois que ela estiver
pavimentada, eles também devem obedecer a
legislagdo que limita a emissdo de ruido.
Também é importante promover a desocupacao
de pessoas instaladas na faixa de dominio da
rodovia e impedir a propagagao do ruido com o
plantio de barreiras vegetais densas.

A emissdo de ruidos pelos veiculos que
trafegarem na rodovia também pode ser
diminuida se forem tomadas algumas medidas
durante a pavimentagao, como a utilizagao de
revestimento com baixa rugosidade nas travessias
de areas urbanas e a colocagao de controladores
eletronicos de velocidade ou a construcao de
contornos que limitem a velocidade dos veiculos
em pontos das rodovias préximos a cidades e
vilas, com especial atencdao para escolas e
hospitais.

28. A pavimentacao
aumentara os riscos de

acidentes com cargas de
produtos perigosos?

Sim, mas esses riscos ja existem hoje, pois
mesmo que a estrada esteja em mau estado ha a
necessidade de se transportar cargas perigosas
utilizadas na regidao, como por exemplo,
combustiveis. Durante as obras, o risco nao

aumenta muito. Mas terminada a pavimentagao, o
trafego de veiculos certamente vai ser maior, o que
eleva os riscos de acidentes.




sse tipo de acidente requer atengdes
especiais porque pode gerar verdadeiras
catastrofes, afetando a populacao, o solo, a
agua, as plantas e os animais. Os danos
possiveis sao muitos, dependendo do produto,
da quantidade e do local do acidente, tornando
dificil prever todos.

Alguns pontos criticos, onde a

possibilidade de acontecer um acidente é maior,
sao curvas fechadas, cruzamentos, acessos,
trevos, pontes e locais em que ha neblina.

@s acidentes sdo piores se acontecerem
nas proximidades de cidades e vilas, ou
préximos a rios e riachos.

O que deve serfeito?

A principal acao deve ser a fiscalizagao para
que haja o cumprimento da legislagao sobre o
transporte de produtos perigosos, mas também
sera implantado o Plano de Prevencao e
Emergéncia de Acidentes com Cargas
Perigosas.

.

29. A pavimentacao vai
influenciar no clima da
regiao?

@s impactos serao indiretos, pois derivam
basicamente do crescimento das queimadas e do
desmatamento. Nesse caso, com desmatamentos
de larga escala, sao esperadas quedas nos volumes
de chuvas e aumento nas temperaturas médias.
Num cenario de extenso desmatamento, os
impactos transcenderao a escala regional, atingindo
de forma significativa o clima em macroescala
devido ao acréscimo de CO, na atmosfera que as
queimadas proporcionam.

O quedeve serfeito?

Assim como é dificil saber o quanto a
pavimentacdo afetara o clima regional, também é
dificil propor medidas para atenuar ou compensar
um dano cuja intensidade é desconhecida. Como
0S maiores danos podem ser causados pela
substituicdo da floresta por areas abertas e pela
realizacao de queimadas, deve-se promover a
reducdo de incéndios propositais ou acidentais
relacionados com o uso da rodovia. Também deve
ser feita a recuperacdo de areas degradadas, a
preservacao e a recomposicao (com espécies
nativas) de matas ciliares transpostas pela rodovia
e aimplantacdo de areas verdes.

30. Como a pavimentacao
vai afetar a vegetacao da
regiao?

A pavimentacao da rodovia ira exigir a
retirada de vegetacdao nativa em funcdao do
alargamento da rodovia, a abertura de caminhos
de servico, a exploracao de jazidas e a
implantacao de canteiros de obras, alojamentos e
oficinas.

/
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Algumas dessas areas podem ser m razao do grande desmatamento que ja

importantes para diversos grupos de animais,
que as utilizam como pontos de parada ou
corredores durante seus deslocamentos. E
quanto menos vegetagao restou no local, mais
importante estas porgoes se tornam.

ocorreu junto as margens da rodovia em
praticamente toda a sua extensdo, chegando a
varios quildometros em alguns locais, este impacto
vai atingir basicamente vegetacao de pequeno
porte. Porém, trechos de vegetacao ainda bem
conservada ou locais importantes para os animais
poderdo ser atingidos, como é o caso da
vegetagao existente nos pontos em que a estrada
corta cursos d'agua e de varios pontos utilizados
pelas aves.

O quedeve serfeito?

@ controle das situacdes que se
configurarem como consequéncias diretas do
empreendimento podera ser feito durante a fase
de obras. Poderao ser tomadas as seguintes
medidas:

Seréo também eliminados ou alterados  Limitar a retirada de vegetacdo as dreas em
ambientes vizinhos a rodovia que sao utilizados que isso seja realmente necessario e controlar
de forma regular por animais que nao costumam esse impacto no ambito da imp|antag§0 da
se deslocar. Tartarugas, rés, cobras e outros  rodovia, visando minimizar os efeitos adversos da
animais que habitam ambientes aquaticos e que obra sobre as areas vizinhas.
possuem pouca capacidade de fuga sao
especialmente prejudicados com a retirada de
vegetacdo aquatica, o soterramento das A
camadas de cima do solo, a secagem de areas Iguns ambientes que deverdo receber maior
alagadas e cursos d'agua, ou o alagamento dos ~ atengdo por estarem bem conservados, pela
ambientes onde vivem. presenca de animais de interesse especial ou por
sua funcao na paisagem como corredor ecoldgico
_ ) sao: a vegetacao situada ao norte da cidade de
.. | Ribeirdo Cascalheira; a vegetagdo existente ao
-~ longo dos corregos Trés Marias e Tucunduva; os
. buritizais, brejos e outros ambientes alagaveis
associados ao corrego Trinta; a mata de galeria do
cérrego Piraguacu; o banhado existente ao norte
do municipio de Confresa; as florestas alagaveis e
& ambientes ribeirinhos ao longo do ribeirao
= .. Crisostomo e as matas que acompanham o
ribeirdo Santana, ao norte de Vila Rica.

"
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m todos esses pontos devera ser adotada a
reducdo da faixa de dominio sempre que
esta medida se mostrar tecnicamente viavel e
ndao comprometer a segurancga dos usuarios da
rodovia.

@utras medidas complementares de
protecdo a vegetacao da faixa de dominio s3o: a
recuperacao de areas alteradas pelas obras; a
facilitacao da fuga de animais para ambientes
favoraveis; a conscientizacdo e orientacao dos
trabalhadores sobre atitudes que reduzam os
impactos sobre a vegetacao e a fauna nativas.

Além dessas medidas, a criacao de unidade
de conservacao de protecao integral € uma
medida compensatoria prevista por lei.

31. Qual a interferéncia
da rodovia pavimentada
e das obras sobre os
animais silvestres?

As obras de pavimentacao e o uso da
estrada vao causar varios impactos sobre os
animais. A caca, pesca e comércio de
animais silvestres podem aumentar quando
houver mais populacdao no local e o0 acesso se
tornar mais facil para areas hoje isoladas.

Atualmente os tatus, veados, cervos, porcos-
do-mato, anta, paca e capivara sao muito visados
para a caga; entre as aves, 0S macucos e
inhambus, mutuns, jacus, tucanos; e jacarés,
tartarugas e lagartos entre os répteis. Como alvos
de captura para o comércio encontram-se a jibdia,
araras, papadaios, periquitos e curios.

@utro impacto previsivel é o

afugentamento da fauna pela presenca
humana e pelo incremento de ruido, tanto na fase
de obras, quanto depois de pronta a
pavimentacdo, pois havera aumento do trafego.

A abertura de dareas hoje ocupadas por
vegetacdo ira causar a eliminagao de areas
utilizadas por alguns animais como
paradouro, corredores entre deslocamentos ou
espago onde vivem animais de pequeno porte
e reduzida capacidade de fuga.

A rodovia, como esta hoje, com muitas areas
ao lado sem mato, ja constitui uma barreira. Com a
pavimentacado, isso ird se agravar, pois as areas
abertas irao aumentar em fungao do alargamento
da estrada. Entre os animais sensiveis ao “efeito
barreira”, encontra-se o0 arapagu-pardo-do-
xingu, ave ameacada de extingao citada na
pergunta 12. Além disso, os animais que cruzam a
rodovia ficam expostos ao atropelamento,
conforme se verificou com tatus e tamanduds nos
trabalhos realizados pela equipe técnica.

.
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Tamandua-bandeira atropelado em Ribeirdo Cascalheira

Sendo a regiao uma zona de transicao entre o
Cerrado e a Amazonia, ela € muito ativa do
ponto de vista de evolugdo. L& podem se
originar novas espécies ou novas adaptacoes de
espécies existentes. Por isso, € importante
conserva-la, para evitar que haja
comprometimento de processos
evolutivos naturais das espécies e paisagens
desta area.

@ asfaltamento da BR-158 causarda o
aumento do isolamento das areas que
restaram de vegetacao natural, em fungao
da valorizagcdo das areas vizinhas a estrada, e
conseqliente abertura de novas areas para
agricultura e pecuaria.

]Finalmente, a destruicao e exploracao da
madeira de florestas causardao a diminuicao
das populacoes de muitas espécies de
animais devido a perda do ambiente onde
vivem, levando ao isolamento de muitas delas.

RIMA: BR-158/MT

O quedeve serfeito?

-

m relagdo a caca e captura de animais,
serao proibidas pelas normas de conduta que
devem constar de um programa de educacao
ambiental para os trabalhadores da rodovia.

Deveré haver uma fiscalizagdo mais intensa
ao longo da estrada, priorizando as areas com
vegetacao nativa ainda bem preservada na Area
de Influéncia Direta e os animais mais suscetiveis
aos efeitos de caca, pesca e comércio. Placas
educativas e de adverténcia para a proibi¢cao da
caca, apanha e comércio de animais silvestres
deverdo ser distribuidas ao longo da estrada.

@uanto a eliminacao de ambientes
utilizados pela fauna, a retirada de plantas
deverd se limitar as dreas em que isso seja
realmente imprescindivel. Sempre que possivel, a
faixa de dominio da estrada devera ser reduzida
em pontos considerados importantes para a
conservagao.

A limitagdo dos horarios de funcionamento e
o afastamento de equipamentos que produzem
muito ruido é uma medida que podera reduzir o
afugentamento de animais. Ja para o “efeito
barreira” e o atropelamento de animais,
medidas podem ser tomadas para ambos os
impactos, como passagens subterraneas e
aéreas; implantacdo de mecanismos de controle
de velocidade; sinalizacdao vertical indicando a
ocorréncia de animais, principalmente junto a
cérregos, veredas ou lagoas; desbaste freqiiente
da vegetacdo herbacea (arbustos) nas faixas de
dominio para evitar que se tornem atrativas para
aves que se alimentam de graos.




Para minimizar as conseqiiéncias da perda
e fragmentacao de ambientes onde vivem
os animais silvestres, recomendam-se
medidas como: a preservacao de corredores
ecoldgicos; o incentivo a averbacdo de areas de
reserva legal e seu redirecionamento para areas
com significativa importancia ecoldgica; a
implantacao de postos de fiscalizagao
ambiental; o planejamento integrado das
unidades de conservacgao; o fortalecimento de
programas de licenciamento e fiscalizacdao
ambiental; a regularizagao e protecao efetiva
das terras indigenas; a elaboracdo de
zoneamento ecoldgico-econémico; e a
divulgacao de praticas de manejo agropecuario
compativeis com a melhor conservagao do solo
e dos ecossistemas da regiao.

32. As obras podem criar
condicoes para a
proliferacao de doencas
transmissiveis?

AS escavagdes e a movimentacdo de
maquinas nas obras, os depodsitos de agua ou
locais de acumulo de lixo, favorecem a
proliferacao de agentes causadores de doencas,
tais como dengue, malaria, febre amarela e
leptospirose. O grupo mais sujeito a estas
doencas sao os trabalhadores das obras, mas
também a populacdo da regido, o que é
agravado pelas condigdes de saneamento
precarias das localidades urbanizadas da Area
de Influéncia.

@s locais mais criticos relativamente a este
impacto sao os aglomerados urbanos nas
margens da rodovia.

O quedeveserfeito?

@s esgotos e o lixo nos canteiros de obras e
acampamentos deverdao ser tratados
adequadamente. Os locais onde podem ocorrer
focos de doencas deverao ser verificados e
fiscalizados, especialmente se houver paralisacao
das obras. Os trabalhadores deverao ser
vacinados e fazer avaliagdes médicas.

33. As obras da
pavimentagcao vao gerar
emprego e beneficiar
economicamente a
regiao?

A contratacao de mao-de-obra, a compra de
mercadorias e servicos e 0s recursos que serao
colocados em circulagao na economia local vao
gerar empregos e aumentar a renda da regiao,
constituindo-se em um importante impacto
positivo.

@ numero de operarios nas obras foi
estimado em até 3.200 trabalhadores.

As atividades agricola e pecudria deverdo
registrar um novo impulso, marcado por uma forte
valorizagao das terras e um imediato aumento da
producdo, o que, com o passar do tempo, devera
se estabilizar ou até mesmo diminuir em fungdo da
capacidade de absor¢ao do mercado e do grau de
competitividade da produgao local. A produgao da
regiao tenderda a se diversificar através da
agricultura de produtos temporarios,
especialmente graos. O acréscimo da produgao
de graos a pecudria ird aumentar a demanda de
insumos e equipamentos, desenvolvendo um
mercado de abastecimento da produgao local.

/
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O que deve serfeito?

—

ste impacto pode gerar mais beneficios se a
mao-de-obra contratada for
preferencialmente selecionada na populagao
local, contribuindo para a melhoria da oferta de
emprego e renda da regiao.

34. A demanda por
servicos publicos vai
aumentar?

Sim, especialmente na area de salde, mas
também nos servicos de telefonia, saneamento,
agua, educacdo e seguranga, porque a
populacdo residente na area vai aumentar
rapidamente, ocorrerdo mais acidentes e a
circulacao de pessoas vai aumentar muito.

Atualmente, a regiao nao tem uma linha de
abastecimento de energia elétrica. A estrutura
de saneamento basico ndo é suficiente e o lixo
urbano ndo é colocado em locais apropriados. O
atendimento de saude é insuficiente e precario,
exigindo grandes deslocamentos de pessoas
doentes para atendimento em outras cidades.

@ atendimento a essas necessidades
dependerd de investimentos em obras,
equipamentos e em pessoal para atendimento,
condicao que os municipios da regiao e mesmo
o governo estadual nao dispdem de imediato.

O quedeveserfeito?

laboragdo de convénios inter-institucionais
para atender as demandas e planejar a
expansao desses servicos. Os municipios
precisarao ser apoiados para elaborar projetos
que os ajudem a obter recursos para melhorar
0s servicos publicos.
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35. A pavimentacgao vai
alterar as condicoes de
acesso a regiao?

@ acesso a regido ird melhorar muito. Este é
um dos impactos principais da pavimentacao e a
justificativa para a realizagao do empreendimento.
Atualmente, a regidao fica muito isolada da
economia nacional e estadual restringindo seu
potencial de desenvolvimento.

—

ste impacto direto do empreendimento
desencadeia um conjunto de outros impactos,
principalmente sobre os transportes na regido. Ira
se desenvolver uma rede de estradas vicinais
conectadas a rodovia pavimentada, aumentando
0 alcance ao interior da regiao e viabilizando a
presenca humana produtiva permanente em
novas areas ou tornando mais intensa a
exploracdo de areas ocupadas anteriormente.
Essa interiorizacdo da atividade produtiva sera
alimentada e passard a dar sustentacao a
tendéncia de concentracao de populacao
proximamente a rodovia, impulsionando a
ocupagao da regiao, hoje com baixa densidade
demografica e subutilizada em termos produtivos.

Novas areas produtivas serdo criadas em
locais que hoje possuem vegetagao original.
Isso ja ocorre hoje e sera intensificado e
acelerado com a pavimentagao da rodovia.




@ maior acesso local precisa ser
pensado no contexto de um planejamento
regional que resulte em politicas publicas
direcionadas para a expansao da ocupacao da
regiao em areas com maior aptidao agricola,
reservando areas para a manutencdo do
patrimonio natural, seja pelo seu valor para a
conservacao, seja pela baixa aptidao destas
areas para a ocupagao produtiva.

O quedeve ser feito?

P lanejamento e desenvolvimento de
politicas publicas que racionalizem a
direcionem as vicinais para areas apropriadas,
fazendo com que a ocupagao resulte em maior D

desenvolvimento e preservacao dos recursos everao ser evitadas e fiscalizadas novas
naturais.Esse planejamento deve se relacionar ocupagdes que venham a ocorrer. O
com os planos diretores dos municipios da  desenvolvimento de planos diretores municipais
Area de Influéncia Indireta, bem como com o  também auxiliara no controle sobre a ocupagdo do
planejamento dos 6rgdos com responsabilidade  entorno da rodovia.

fundiaria que atuam na regido no ambito
estadual e federal, articulando, dessa forma, o

esforco de planejamento e ordenamento da A
ocupacao do espago na regiao. s populagdes que forem retiradas da faixa

de dominio deverdo ser atendidas e
compensadas por eventuais perdas.

O quedeveserfeito?

36. A pavimentacao vai

exigir a remocao de ] ]
pessoas que moram 37. Vai aumentar o risco

perto da rodovia? de acidentes de transito?

A demarcacdo da faixa de dominio da Sim, devido ao aumento do trafego, da
rodovia ndo é clara atualmente. Quando isso for ~ Velocidade dos veiculos e da maior concentracao
feito, poderd ser necessario remover depopulagao urbanaaolongo darodovia.
populacOes e instalagdes localizados sobre ela,

podendo gerar a necessidade de @

desapropriacbes, dependendo da condigao risco de acidentes tenderd a se
fundiaria encontrada. concentrar nos pontos de entrada e saida de
veiculos na rodovia e de deslocamento mais
intenso de pedestres junto as aglomeragdes
urbanas ao longo da margem da rodovia. A
formacgao de nucleos urbanizados ao longo
do trecho tende a aumentar esse risco. Trata-se,
portanto, de um impacto direto da pavimentacao
da rodovia.

Atualmente, existe um pequeno numero de
situacbes deste tipo, restringindo-se a
pequenas instalacdes ao longo do eixo da
rodovia, podendo haver maior ocupacao da
faixa de dominio com a instalagdo de migrantes
e o desenvolvimento local.

k .
RIMA: BR-158/MT




-

O quedeveserfeito?

Deveré ser instalada sinalizacao
adequada nos locais onde ja existem
aglomeracOes urbanas e nos novos locais que
venham a se formar. A construcao de acessos,
rétulas e entroncamentos é necessaria para
oferecer condicbes de seguranga para
motoristas e pedestres utilizarem a rodovia.

Deveré haver toda uma preparagao e
treinamento para quando ocorrerem acidentes,
tornando o atendimento mais rapido e melhor.

38. Vai haver
desemprego e reducao
da renda com o final
das obras?

Com o fim das obras a renda em circulagao
na economia local oriunda dos salarios dos
trabalhadores sera reduzida, com efeitos
negativos sobre a economia local. Isso tenderd a
ser compensado pelo aumento da populacao e
pela dinamizacao da economia local que a
rodovia ira proporcionar, oferecendo novas
ocupacoes para a manutencao do nivel de renda
em circulacao.

@ grupo mais afetado, contudo, sera
0 de trabalhadores locais contratados
pelas obras, que perderao sua ocupacao,
criando um contingente com dificuldade
para empregar-se novamente.

O quedevesserfeito?

@rientagéo e assisténcia para os
trabalhadores locais quando demitidos.
Convénios com 6rgaos de governo para
indicacao de oportunidades de participagao em
programas sociais e projetos de assentamento
de populacdes em atividades agropecuarias.
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39. O frete para a regiao
vai ficar mais barato?

@ custo do frete vai diminuir muito na regiao,
bem como os custos de manutengao e desgaste
dos veiculos, tendendo a aumentar o fluxo de
veiculos e suas conseqiiéncias sobre todos os tipos
de atividade econbmica.

@ barateamento do frete vai diminuir os
custos da produgao na regiao, aumentando a
capacidade dos produtores locais competirem
com os de outras regides, aumentando assim a
quantidade produzida e a renda em circulagao no
municipio.

@ transporte de passageiros ira se beneficiar
das melhores condicdes de trafego, reduzindo o
custo das passagens cobradas e ampliando os
servigos para a populacao da regiao.

O quedeve serfeito?

Para que os efeitos positivos permanegam é
necessaria a manutencdo periddica da rodovia
evitando que sua degradacao resulte em novo
aumento de custos de manutencdo dos veiculos
que por ela trafeguem.




40. A pavimentacao vai
possibilitar uma maior
integracao regional?

A rodovia ja possui, atualmente, um
importante papel como eixo de integracao
para um conjunto de municipios instalados
entre os rios Xingu e Araguaia. A pavimentagao
ird acentuar esta fungdo, valorizando os imdveis
e tornando economicamente viavel a
intensificacdo da exploracdo econ6mica dos
recursos naturais e da atividade produtiva,
integrando a regiao entre si, ou seja, entre as
comunidades e zonas de producdo e entre a
regiao como um todo e o mercado estadual e
nacional.

A conclusdo da obra representara uma
importante alternativa para a producao do
nordeste do Mato Grosso, tanto de gado
de corte, quanto de arroz, soja e outros
cultivos que venham a ser implantados.

41. A qualidade de vida
da populacao vai
melhorar?

AS dificuldades de acesso e deslocamento
na regiao reduzem a qualidade de vida da
populacao residente e torna rara e distante a
oferta de servigos e equipamentos publicos. O
sistema de transporte de passageiros é
precario, caro e perigoso. As condicdes de
saneamento basico e abastecimento de agua
sao extremamente precdrias, 0 que agrava o
quadro de potencial morbidade, pressionando
ainda mais os servicos de saude, igualmente
escassos localmente.

Para as comunidades locais, a pavimentacao
ird representar uma grande melhoria em suas
condicoes de deslocamento, tornando-o

rapido, seguro, confidvel e de menor custo,
permitindo que servigos essenciais e outros
equipamentos e servigos de uso publico possam
ser acessados com menor custo e esforco.

42. Como a pavimentagao
vai influenciar a expansao
do potencial produtivo da
regiao?

Atualmente, a regiao nao aproveita todo seu
potencial produtivo, principalmente, pela falta de
oferta de infra-estrutura de escoamento da
producdo, nao gerando riqueza para sua
populacdo e ndao permitindo que mais pessoas
vivam |3, embora disponha de muitas areas com
aptidao para a producao agropecuaria.

@ asfaltamento ird aumentar o valor de
mercado das terras por torna-las mais
competitivas para a exploracdo agropecuaria. Este
beneficio devera se estender para as terras mais
distantes do eixo da rodovia.

/
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][sso provavelmente provocara uma
ampliacdo da area plantada e a
intensificacdo da exploracao de areas ja
abertas, convertendo muitas areas de pecuaria
para a producao de graos e aumentando a
viabilidade econOmica para expansdo destes
cultivos, principalmente na diregao oeste do
eixo.

Ao longo de uma ou duas décadas, ira se
instalar um novo patamar de producao regional.
Contudo, dificilmente isso sera suficiente para o
crescimento econdmico sustentavel ao longo do
tempo. Para que isso ocorra, € necessario
formacdo escolar e profissional, maior eficacia
dos sistemas juridicos e de resolucdo de
conflitos.

Para a atividade agropecuaria, a expansao
do capital social é possivel se a regido assimilar
novas técnicas de producdo que gerem maior
produtividade. A tendéncia, contudo, é que
ocorra uma expansao apenas de volume
nao acompanhada de uma estruturagao
qualitativamente diferenciada, o que limita
muito a sustentabilidade econdémica futura do
novo patamar de acumulagao capitalista local.

Um Plano de Desenvolvimento
Sustentavel especifico para a area e para o
processo de pavimentagao da rodovia ajudaria
as instituicdes a selecionar agdes melhores para
o desenvolvimento, especialmente através do
planejamento da abertura de vicinais ao longo
do eixo da rodovia.
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P omento e desenvolvimento de acgdes de
mobilizacdo social, estimulando a introducdo de
inovagdes nao apenas no manejo da producao,
mas na capacidade de associagdo, de
desenvolvimento de agles coordenadas
localmente entre diferentes pessoas e instituigoes.

43. Muitas pessoas vao vir
para a regiao?

A possibilidade de acesso a uma area com
atividade econdmica em expansdo ira atrair
populacao migrante para a regiao, resultando
no rapido crescimento da populacao residente até
que se consolide a nova base produtiva local, ou
seja, o novo patamar de riqueza local.

—

ste processo de atracdo de populagao
migrante tem seu ritmo e duragao determinados,
em grande parte, pelo ritmo de realizagdao das
obras do empreendimento. Quando o trecho em
licenciamento estiver pronto, a atracao de
populacdo migrante tenderd a ter um pico de
crescimento e, posteriormente, uma reducao
gradativa.

Uma economia com base na atividade
agropecuaria, € mesmo agroindustrial quando
concentrada sobre algumas monoculturas, tende a
nao comportar o desenvolvimento maior da
industria, do comércio e dos servicos, o que limita
a atracao de migrantes ao longo do tempo.

Este crescimento de populagao, assim como
ira trazer maior riqueza e dinamismo
econdmico, também estara relacionado com a
concentragao de pobreza e com problemas
urbanos que afetam a qualidade de vida da
populacao.




-

O quedeveserfeito?

Planos diretores para 0os municipios da
regiao, saneamento basico e ordenamento
do uso do espaco sao importantes para a
reduzir os impactos negativos de aglomeragao
na area urbana.

Na area rural, a populacdo nova devera ser
direcionada para areas com maior aptidao para
a atividade agropecuaria, preferencialmente ja
abertas, e desestimulada para ocupar areas
com menor aptidao, fragilidade ambiental ou
potencial conflito pela posse da terra.

44. A pavimentacao vai
interferir com o
patrimonio arqueoldgico
e historico da regiao?

As obras poderao provocar alteracoes de
terreno acelerando a destruigdo dos vestigios
arqueoldgicos e impedindo ou comprometendo
a realizacdao de estudos futuros. O patrimoénio
arqueoldgico, normalmente localizado sob o
solo, sera afetado pela adequacdo de pistas,
pelas pontes, acessos secundarios,
acostamentos, rotatorias, entre outras obras e
alteracdes do terreno.

@ patriménio histérico e cultural
continuara participando do desenvolvimento

regional, mas terda uma forte tendéncia de
substituicdo do novo pelo antigo, do

tradicional pelo moderno, resultando no
abandono de varias praticas e conhecimentos.

N

O quedeve serfeito?

@ patrimonio arqueoldgico que for
encontrado no local das obras devera ser retirado e
guardado adequadamente para que nao se perca.
Além disso, deverdo ser executadas acdes em
Arqueologia Publica para divulgacao, valorizacao,
gestdo e preservacao do patrimonio.

45. Vai haver
interferéncia nas
comunidades indigenas?

A Area de Influéncia do empreendimento
conta com duas areas indigenas diretamente
impactadas pelo empreendimento. A Terra
Indigena Maraiwatsede, de etnia Xavante, que é
cruzada em sua porgao central pela rodovia e a
Terra Indigena Urubu Branco, da etnia Tapirapé,
que fica a leste proxima ao eixo, ambas ja
homologadas e em fase de implantagao. Nos dois
casos, foram registrados conflitos recentes com
posseiros, bem como grandes dificuldades para a
implantacao efetiva das terras indigenas.

As comunidades indigenas da regido
continuarao sofrendo os efeitos negativos sobre
sua cultura devido ao contato com novos
elementos culturais e a pressao da exploragao
econdmica na regidao, gerando aculturagdo e a
desorganizagao de valores e identidades.

Apesar da homologagao do direito das
comunidades indigenas as terras, a sociedade
da regidao nao aceita a presenca indigena,
especialmente no que diz respeito a TI
Maraiwatsede, registrando-se frequentes
conflitos e o interesse em ocupar ou reocupar as
areas.

A satisfacdo de necessidades econdmicas e de
subsisténcia das comunidades indigenas tende a
aumentar o contato com a sociedade envolvente.
Quando esse relacionamento nao é positivo, as
comunidades indigenas s3o penalizadas pela
perda de qualidade de vida e de autonomia
cultural.

55
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Com a pavimentagao, as duas comunidades
indigenas estardo mais sujeitas a presenca de
posseiros em suas terras, aumentando em
muito o valor das posses dentro das Terras
Indigenas. Nesta condicdo, especificamente, é
que as liderancas das duas comunidades
indigenas se manifestam contrarias ao inicio de
obras de asfaltamento sem a retirada
completa dos nao-indios que permanecem
ocupando de forma permanente areas dentro
das Terras Indigenas.

Mesmo que todos os posseiros fossem

retirados, ainda ha o receio de que aumente a
pressao para novas ocupagoes.

Além disso, mantendo o atual tracado no
interior da Terra Indigena Maraiwatsede, fica
reforcada a tendéncia de ocorrerem ocupacoes
na margem da rodovia, riscos de incéndios e
acidentes, entrada de nao-indios para caca,
pesca, além do risco de reacdes dos Xavante
com protestos que interrompam o trafego.
Tudo isso é muito prejudicial aos indios e ao
funcionamento da rodovia naquele trecho.
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O quedeveserfeito?

Ve

—

necessario controlar os relacionamentos
com a sociedade envolvente danosos para a
integridade cultural e fisica das populacoes
indigenas. Atencao especial precisa ser dada a
saude destas comunidades.

Do ponto de vista estrutural, € necessario
remover os posseiros das terras indigenas e
controlar para que ndo ocorram novas invasoes,
especialmente apds o inicio da operacdo da
rodovia no trecho que atravessa a Terra Indigena.

fundamental que seja desenvolvido um
programa com a FUNAI, estabelecendo diretrizes
mais amplas de relacionamento e de intervencao
com as Terras Indigenas afetadas pelo
empreendimento, extrapolando os aspectos
diretamente relacionados ao empreendimento e
focando sobre solucbes gerais, as quais
envolverdo a responsabilidade de diversos érgaos
e combinando diferentes politicas publicas.

46. Os conflitos de terra
vao aumentar com a
pavimentacao?

A procura por terras na regiao ira aumentar,
valorizando os solos e as propriedades da regiao,
fazendo aumentar muito o mercado de terras local.
Ha muitos registros ilegitimos de posse da terra e
ha também muitas ocupacdes completamente
ilegais. A maior parte das terras da regiao,
atualmente, ndo possui condicao fundiaria regular.




Com a pavimentacao da rodovia serao
intensificados os conflitos fundiarios na
regiao. Com o inicio das obras, provavelmente
ocorrera uma rapida e artificial valorizacdo das
posses da regiao, que ira se reduzir ao longo do
tempo. Contudo, apds se estabilizar, o valor das
terras sera superior ao valor atual das mesmas,
em funcdao da melhoria da infra-estrutura da
regiao.

A condigdo de posse precaria das terras
tendera a gerar grandes conflitos e a falta de
resolucdo deste impasse trard nao apenas
reflexos sociais, mas também econdmicos, a
exemplo do que hoje ocorre. A falta de titulagao
inviabiliza o acesso ao crédito para producao e
afasta investidores com recursos préprios pela
falta de segurancga do investimento.

Hé também conflitos registrados em
relacdo a ocupagdo e exploracao ilegal de
recursos situados em terras indigenas e
unidades de conservagao ambiental, tornando o
cenario ainda mais complexo e potencialmente
conflituoso.

Ve

—

necessario remover 0s posseiros das
terras indigenas e controlar para que nao
ocorram novas invasdes, especialmente apos
o inicio da operacao da rodovia no trecho que
atravessa a Terra Indigena.

\

O quedeveserfeito?

Séo necessarias acOes de controle e
fiscalizacdo, combate a grilagem e estruturacao
de sistemas confidveis de registro da posse da
terra. Para isso é necessario agilizar os processos
de avaliacdo e demarcacdo da posse das
propriedades.

D evera ser desenvolvido um amplo e
eficiente programa de assisténcia técnica para as
propriedades da regido voltado para a ampliagao
de seu potencial produtivo, de forma sustentavel e
rentavel.

47. As queimadas irao
aumentar?

Sim, a pratica da queimada devera ser
intensificada, devido a expansao da fronteira
agricola em decorréncia da maior acessibilidade
local e regional.

A rodovia em si podera ser fonte de incéndios
acidentais por conta de fatores relacionados com
as obras e posteriormente, a operacao da rodovia.

/
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A queima de lixo e outros tipos de fogo
na faixa de dominio em circunstancias
favoraveis a propagacao também poderdao
causar incéndios acidentais.

O quedevesser feito?

Como efeitos indiretos da ocorréncia de
incéndios acidentais pode-se prever que
ocorrerao danos a biodiversidade devido a
supressao de ambientes da fauna, a substituicao
de florestas por areas abertas, alteracdao na
salde da populacdo (doencgas respiratorias) e
influéncias sobre o clima.

ZOrientacao as comunidades vizinhas sobre
praticas de prevencdo a incéndios;

ZLimpeza e manutengdo constante de aceiros
na faixa de rodovia;

ZSinalizagdo da rodovia com placas de
orientacao e alerta sobre o perigo de
incéndios;

~“Campanhas permanentes de prevengao aos
incéndios florestais, uso racional do fogo e
prevencao das doencas respiratdrias para a
populagao.

48. A regiao possui
potencial turistico?

Atualmente, a Area de Influéncia do
empreendimento aproveita apenas
parcialmente seu potencial turistico devido a
falta de infra-estrutura de acesso ao local. A
rodovia é um eixo de acesso a Ilha do Bananal e
a regiao, como um todo, conta com uma série
de atrativos na area de turismo de pesca e
outros.

RIMA: BR-158/MT
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Com a pavimentagao, a regido ira se abrir para
o turismo atualmente ndo explorado,
impulsionando o desenvolvimento de uma
atividade de baixo impacto ambiental e capaz de
gerar renda e desenvolvimento regional.
Diretamente, sera beneficiado o municipio de Sao
Félix do Araguaia, enquanto ponto de acesso a
Ilha do Bananal e enquanto centro histérico
regional.
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Programas ambientais

A pavimentagao de um trecho da BR-
158 requer de seus empreendedores
cuidados de protecao, manejo e recuperagao
do meio ambiente. Para isso é necessaria a
implantacdao de Programas Ambientais.

Esses programas buscam garantir a
execugao das medidas preventivas, de
minimizagao de impactos e de compensacao
dos impactos inevitaveis, além dos
monitoramentos ambientais.

@s problemas e beneficios, impactos
negativos e positivos identificados quando se
analisou o projeto pensando na situagao
atual da regidao, foram agrupados em 3
conjuntos:

@ Grupo Obras, que engloba os
impactos causados diretamente pelas obras e
seus efeitos, que serao controlados por
procedimentos padronizados pelo DNIT e
seus manuais de instrugao de servigo e em
suas diretrizes de meio ambiente. Os
programas deste grupo serdao de
responsabilidade dos empreiteiros de obras a
serem contratados pelo DNIT. O Plano
Ambiental para a Construcdo é o
programa que contemplara as medidas de
controle relacionadas aos impactos desse

grupo.

No Grupo Alcance Local foram agrupados os
impactos relacionados as obras, mas cuja
interferéncia extrapola a faixa de dominio, atingindo
localidades e comunidades lindeiras. A
responsabilidade por esses programas sera dos
empreendedores (DNIT e SINFRA).

@ Grupo Alcance Regional contempla os
impactos que sdo conseqliéncia da existéncia da
rodovia e que serao intensificados com a
pavimentagdo. A responsabilidade pela organizagao
da ocupacao do espago que deve ser intensificada
apos as obras extrapola a esfera de atuacdo do DNIT.

Assim foi proposto o Programa de
Desenvolvimento Sustentavel, que devera
propiciar uma presenca maior do Governo na regiao.
Este devera buscar politicas publicas que atuem tanto
no sentido de controlar situagdes negativas, quanto
para incentivar o desenvolvimento de bases
sustentaveis.

Programa de Controle da
Supressao de Vegetacao

@s objetivos deste programa sao: restringir a
area da vegetacdo a ser suprimida; definir a técnica
de supressao a ser utilizada no momento da
construcao da BR-158; realizar o inventario florestal a
ser suprimido; obter a Autorizacao Para Supressao de
Vegetacao - ASV - junto aos drgdaos ambientais
competentes; obter a Autorizacao para Transporte de
Produto Florestal (ATPF).

Programas Ambientais

/

RIMA: BR-158/MT



Programas Ambientais

Programa de Plantios
Compensatorios,
Recomposicao da
Vegetacao e
Paisagismo

A implantagdao de um projeto

paisagistico ao longo de uma estrada onde a
paisagem natural ja foi hd muito tempo
descaracterizada ird contribuir para a
recuperacao da mesma, a0 mesmo tempo
em que serve de medida compensatéria a
supressao de vegetacdo necessaria a
pavimentacdo da estrada. Além disso, o
programa contera medidas para a
recomposicao da vegetacdo, indicando as
areas que receberdo os plantios, bem como
as espécies e a técnicas e formas de plantio.

Programa de
Licenciamento das
Areas de Apoio as
Obras

@ Programa de Licenciamento das Areas
de Apoio as Obras visa obter as licengas e
autorizacdes necessarias no ambito federal,
estadual ou municipal, para a instalacdo de
areas e obras de apoio, como canteiros de
obras, usinas de asfalto, jazidas de
empréstimo e bota-foras.
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Programa de
Regulamentacgao e Controle
da Faixa de Dominio

@ objetivo geral é ordenar as atividades que
estabelecam estreita relacao com a faixa de dominio,
envolvendo diretrizes especificas e procedimentos
adotados regularmente pelo DNIT e SINFRA.

Programa Ambiental para
Construcao

@ principal objetivo do Plano Ambiental para
Construgao (PAC) é o de assegurar que as obras
sejam implantadas e operem em condicbes de
seguranca, evitando danos ambientais as areas de
trabalho e seu entorno, estabelecendo acbes para
prevenir e reduzir os impactos identificados e
promover medidas mitigadoras e de controle.

Programa de Recuperagao
de Areas Degradadas

@ Programa de Recuperacdo de Areas
Degradadas contempla todas as acOes necessarias
para promover a recomposigao e recuperacao das
areas alteradas ou afetadas pelas obras de
pavimentacdo da rodovia e também daquelas areas
identificadas como passivos ambientais. Também se
faz necessario estabelecer os procedimentos para o
licenciamento e a recuperacdao das areas e
instalacdes de apoio as obras, tais como canteiros de
obras, jazidas de empréstimos, bota- foras e outros.




Programa de Prevencao
e Atendimento a
Emergéncias para
Transporte,
Armazenamento e Uso
de Produtos Perigosos

@ objetivo geral do programa é definir
acoes de carater preventivo e estruturar um
sistema coordenado de atendimento a
acidentes com cargas perigosas que envolva
diversos organismos sob um comando Unico
e que possibilite a minimizacao rapida e
eficaz de acidentes dessa natureza.

Programa de
Monitoramento de
Corpos Hidricos

@ Programa de Monitoramento dos
Corpos Hidricos visa identificar eventuais
processos atuantes na contaminagao e
deterioracdo da qualidade da agua dos
cursos d'agua interceptados pelo trecho da
BR-158 a ser pavimentado, permitindo
minimizar eventuais impactos negativos

decorrentes das atividades inerentes a fase
de construcao.

Programa de Protecao a
Fauna e Flora

@ Programa de Protecao a Fauna e a Flora visa
implementar procedimentos que visem minimizar os
impactos previstos sobre o Meio Bidtico,
considerando as comunidades bidticas presentes na
Area de Influéncia do empreendimento ou além dela,
guando necessario.

Programa de Comunicacao
Social e Educacao

@ objetivo principal do Programa de
Comunicacdo Social é a criagdo de um canal de
comunicagao continuo entre o empreendedor e a
sociedade, especialmente a populacao afetada
diretamente pelo empreendimento, de forma a
motivar e possibilitar a participacdo nas diferentes
fases do empreendimento. Por sua vez, as agoes de
educacdo ambiental, a serem formuladas através de
um processo participativo, tém por objetivo principal
capacitar e habilitar setores sociais, com énfase nos
afetados diretamente pelo empreendimento, para
uma atuagao efetiva na melhoria da qualidade
ambiental e de vida na regiao.

Programas Ambientais
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Programa de Pesquisa,
Prospeccao e Resgate
de Patrimonio
Arqueologico,
Historico e Cultural

—

ste programa tem como objetivos
gerais: a pesquisa, prospeccao e resgate do
patriménio arqueoldgico, histérico e
cultural existente na area de asfaltamento
da BR-158, em seus aspectos materiais e
imateriais; o atendimento a legislacdao
brasileira no que se refere a protegdo e
intervengdo junto a este patrimonio; a
producdo de conhecimento cientifico sobre
a arqueologia e histéria da area,
contribuindo para a ampliacdao do
conhecimento da cultura nacional; a
realizacao de agdes de educagao
patrimonial, visando contribuir no
conhecimento, valorizagdo e preservacao
do patrimonio cultural regional, bem como
a garantia de que o conhecimento gerado
pelas pesquisas possa ser incorporado a
Memodria Nacional.

Programa de Apoio as
Comunidades
Indigenas

ste Programa tem como objetivo basico
orientar a implementacao de procedimentos
que atendam as necessidades e solicitacdes
das comunidades indigenas Maraiwatsede e
Urubu Branco que sofrerao impactos diretos
decorrentes do empreendimento, bem como
atender aos procedimentos juridico-
administrativos, presentes na legislacao
ambiental.

RIMA: BR-158/MT

Programa de Compensacao
Ambiental

@ Programa de Compensacgao Ambiental propoe
alternativas para investir 0s recursos da
compensagao ambiental (Resolugao CONAMA 371/06
e Sistema Nacional de Unidades de Conservagao), em
Unidades de Conservacao de Protecao Integral
situadas na Area de Influéncia do empreendimento.
Os recursos poderao ser aplicados tanto em unidade
ja existente, como pode se dar na forma de criagcao
de nova unidade.

Uma area de 88 mil hectares, proxima a

Ribeirao Cascalheira, foi indicada para ser
transformada em Unidade de Conservacao
de Protegao Integral.

@s estudos ambientais realizados indicam outras
duas areas preferenciais para a criagao de novas
unidades de conservacao: a porcao sudoeste da
AAR, onde se encontram nascentes de rios que
correm para o Parque Estadual do Araguaia e duas
areas indicadas pelo zoneamento ecoldgico-
econdmico do Estado do Mato Grosso para esta
finalidade; e a porcao nordeste, protegendo as
nascentes do Rio Xingu.

—

xistem seis Unidades de Conservagdo de
Protecao Integral na Area de Abrangéncia Regional,
das quais quatro sdo de protecao integral e duas de
uso sustentavel.

Caso haja a decisao pelo investimento em
unidade existente, o Parque Estadual do
Araguaia e o Parque Estadual do Xingu se
destacam por estarem integralmente inseridos na
AAR.




Programa de Gestao
Ambiental

—

sse programa visa criar uma estrutura
organizacional que possibilite, tanto ao
empreendedor como ao 6rgdo de
fiscalizagdo ambiental, monitorar e verificar
a implantacdo e a eficacia das acoes
propostas para mitigar os impactos
ambientais, diagnosticar desvios e propor
medidas corretivas necessarias durante o
andamento das obras. Este é o programa
que coordena todos os outros programas do
futuro Plano Basico Ambiental.

Programas Ambientais

Programa de
Desenvolvimento

Sustentavel

@ objetivo do Programa de Desenvolvimento
Sustentavel é buscar viabilizar as condicbes
institucionais e os instrumentos necessarios para que
os efeitos regionais da pavimentacao da rodovia
repercutam em desenvolvimento sustentavel,
evitando processos que resultem em efeitos
negativos sobre a economia e os recursos ambientais.

-
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Estabelecer conclusdes em um Estudo de Impacto Ambiental que trata de questdes complexas e
sinérgicas como sao os temas envolvidos no diagndstico das areas de influéncia da BR-158 representa um
desafio tanto em considerar a abrangéncia do estudo, quanto em obter uma sintese clara dos aspectos
emergentes que condicionam a viabilidade ambiental do empreendimento.

Este capitulo se propde a apresentar, através de tdpicos resumo, os aspectos que se evidenciaram como
justificativas ou restricoes a realizacdo da pavimentacdo da rodovia. O balanco entre esses vieses
seguramente sera tema de discussdes nos diversos foruns em que o Licenciamento Ambiental da
pavimentagao da BR-158 ocupar ou preocupar o pensamento dos interessados.

O debate oriundo do confronto das justificativas e dos impedimentos a qualquer empreendimento que
trara consigo significativos impactos ambientais é saudavel e representa oportunidade de envolvimento
de atores sociais as vezes distanciados dos processos aplicados que configuram a elaboracdo de um
Estudo de Impactos Ambientais.

Os desdobramentos do processo de licenciamento ambiental da BR-163 (Cuiaba-Santarém) servem
como exemplo da preocupacao de diversos setores da sociedade em colaborar preventivamente e, em
muitos casos, criticamente, com o processo decisorio que se inicia com emissdao da Licenca Prévia,
atestando a viabilidade ambiental do empreendimento.

O referido debate pode e deve agregar opinioes qualificadoras ao processo. Esferas governamentais
diversas, representantes do meio académico, organizacdes ndo governamentais e a sociedade
representada por individuos ou entidades coletivas tiveram oportunidade de se manifestar ao longo do
processo de elaboragdo do EIA e sao esperados como colaboradores nas etapas posteriores deste
Licenciamento.

Assim como em qualquer debate, sdo esperadas posicoes diferentes ou mesmo antagonicas em relacao
ao empreendimento, as quais estardao fundamentadas na priorizacao dos impactos positivos ou dos
impactos negativos do empreendimento.

Em vista disso, entende-se que as solucdes técnicas propostas para a obtencao de viabilidade ambiental
do empreendimento serdo objeto de amadurecimento nas etapas subseqiientes do processo, nas quais
se definira o limite aceitavel para sua viabilidade a partir de um processo de discussdo e tomada de
decisao politico-institucional. Assim, a contribuicdo dos debatedores e sua inclusao nas préximas etapas
do licenciamento ambiental propiciarao o equilibrio desejavel entre as posicdes favoraveis e contrarias ao
empreendimento, melhorando a qualidade das solugdes que deverao garantir a realizacdao do
empreendimento em bases sustentaveis.

A equipe técnica e os empreendedores (DNIT e SINFRA) trabalharam na identificacdo das situacoes-
problema que representam impedimentos a consecugao do empreendimento, partindo da compreensao
de que a pavimentacao da BR-158 se justifica como um empreendimento necessario e desejado pela
sociedade, mas que precisa ser objeto de uma gestao ambiental qualificada e eficaz para ser viavel. A
proposicao de medidas que vao minimizar os efeitos negativos das obras e da futura operacgao da rodovia
constitui um compromisso do poder publico aqui representado pelos empreendedores, embora seja
identificada, desde ja, a necessidade de envolvimento de outras esferas de governo para cobrir 0 0
amplo elenco de problemas e oportunidades que o empreendimento proporciona.
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Trata-se, portanto, de um processo que envolve o conjunto da sociedade, para o qual a decisao a ser
tomada encontrara subsidios suficientes e adequados no Estudo de Impacto Ambiental apresentado.

De forma sintética, os tdpicos a seguir identificam e apresentam aspectos que emergiram no processo de
diagndstico e avaliacao de impactos da pavimentacdo da BR-158 e que, do ponto de vista da equipe que
realizou os estudos, sdo importantes de serem mencionados nestes comentarios finais.

Cenarios Apds mais de 20 anos da implantacao da rodovia, a ocupacao humana na regiao, embora
tenha se mantido em niveis de crescimento relativamente elevados (se consideradas as condicOes de
acessibilidade da regido), se deu em bases nado sustentaveis. Os recursos ambientais na regidao estao
comprometidos pelo elevado percentual de conversdo de areas para a agropecuaria. Os conflitos
fundiarios permanecem ndo resolvidos e as dificuldades de manutencado da presenca permanente de
instituicdes e 6rgaos de governo com papel organizador e regularizador faz com que estes conflitos
assumam contornos violentos, representando um obstaculo para a organizagdo e para a
sustentabilidade de um mercado de producao e consumo no @mbito local.

A regiao dispde de elevado potencial produtivo e turistico. A deficiéncia da infra-estrutura é um fator
restritivo ao crescimento econémico regional que, por sua caracteristica de estagnagdo, mantém
precaria a disponibilidade e o acesso a servicos de salde, educacao e oportunidades de crescimento
pessoal e profissional para a maioria da populagdo que habita a area de influéncia da rodovia.

Com a realizacao do empreendimento novos aspectos serao introduzidos em relacao ao ambito regional.
Em primeiro lugar, a partir apenas da expectativa do empreendimento e no periodo inicial de sua
implantacdao e operacdo, a regido contara com uma intensificacdo dos processos atuais e o
desenvolvimento de novos processos. O desenvolvimento de um mercado de producdo e consumo
maior, um processo de urbanizagdo acelerada, com a possivel formagao de novos nucleos urbanos e o
crescimento dos ja existentes, além da intensificacdo do uso dos recursos naturais na regiao, em especial
os florestais e 0s solos, constituir-se-ao nos processos atuais que serao rapidamente intensificados.

No elenco de novos processos que provavelmente irao se desenvolver na regiao, identifica-se a mudancga
do perfil econdmico regional, com a rapida instalagdo de novos servicos, sejam eles publicos ou privados,
que serao instalados por conta do incremento de renda e populacao que a atividade agropecuaria e, num
primeiro momento, um intenso mercado de terras, ird proporcionar. De maneira geral, a regido como um
todo ird se integrar de forma mais rapida ao mercado nacional.

Este rapido impulso inicial, entretanto, ao que tudo indica, ndo tera folego suficiente para alavancar um
processo sustentavel de melhoria da eficiéncia e da produtividade da economia regional, fazendo que, no
momento seguinte ao esgotamento do ciclo constituido pelo incremento de renda proporcionado
diretamente pelo empreendimento, os atores econdmicos e sociais locais tendam a se acomodar em um
novo patamar, sem duvida mais diversificado e em condicdes gerais melhores que o anterior, mas
também com diversos problemas novos e com um volume de populacao local maior. Este, portanto, se
constituiria no segundo aspecto introduzido no cenario com a implantacao do empreendimento: um
conjunto de novos problemas e novas oportunidades tendera a se colocar, entre os quais pode-se referir
o desafio de organizar a economia local em bases sustentaveis e o de controlar a aceleracao da
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exploracdo dos recursos naturais, através da melhoria do controle publico e da governanca local,
situacdo que é facilitada com a implantacdo do empreendimento. A presenca em maior volume e com
mais recursos do poder publico, por si, representa uma importante oportunidade de melhoria das
condigdes de controle e direcionamento do esforgo de desenvolvimento local.

Novos Vetores Regionais de Ocupacao Além das mudancas no cenario regional ja apontadas, é
possivel prever que com a pavimentacdo da rodovia um forte vetor de ocupacdo ira se direcionar para
oeste do eixo da rodovia, especialmente sobre as areas de vegetacao original sem protecao legal que
ainda restam em grande quantidade concentradas na porcdo sudoeste da Area de Abrangéncia Regional.
A ocupacao desta area atualmente ainda é lenta, tendo em vista o obstaculo natural que a densa rede de
drenagem oferece. Contudo, a presenca de uma rodovia pavimentada na regiao tendera a reorganizar os
vetores de ocupacao regional e a valorizar os remanescentes de areas com vegetacao original passiveis
de serem incorporados ao processo produtivo e ao mercado de terras.

Fragilidade no Meio Fisico O estudo evidenciou a existéncia de trés grandes zonas com
caracteristicas peculiares, assim denominadas: Setor Cristalino, da divisa com o Para até o norte da
cidade de Confresa (km 0-140); Setor do Bananal, do norte de Confresa até a Serra do Roncador (km
140-240) e Setor Parecis, da Serra do Roncador até Ribeirdo Cascalheira (km 240-450).

Os estudos evidenciaram que o Setor Cristalino possui de baixa a média fragilidade ambiental, no Setor
do Bananal a fragilidade do meio fisico foi classificada como média e no Setor Parecis ficou evidenciada
uma fragilidade alta. O principal efeito decorrente dessa fragilidade € a suscetibilidade a processos
erosivos, o que foi corroborado pela constatagao de passivos desse tipo em maior nimero nos locais mais
frageis.

A adocao das medidas preventivas durante as obras e corretivas aos problemas ja instalados, aliada a
adequada recuperagdo das areas que serdo mais impactadas (areas de obtencdo de materiais
construtivos) garantirdo a minimizagao das interferéncias sobre o meio fisico e a reabilitacao dos passivos
ambientais existentes representarao um ganho de qualidade ambiental em relacao a essas situagoes-
problema ja instaladas.

Preservacao da Flora e da Fauna Pode-se dizer que o tragado da BR-158 se desenvolve sobre uma
linha imaginaria entre o limite leste dos biomas Amazonia e Cerrado. Assim, os ambientes presentes na
area de influéncia da rodovia sao uma mescla de elementos desses dois biomas e, principalmente, da
zona de transicdo entre eles. Via de regra, essa caracteristica nao propicia que ocorra grande nimero de
espécies endémicas, mas a riqueza de espécies é bastante alta, atestando a elevada biodiversidade
dessa zona. Também foram poucas as deteccoes de espécies ameacadas de extingdo, o que permite
dizer que a zona do interflivio Xingu-Araguaia é de média importancia biogeografica.
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A adogdo de medidas preservacionistas direcionadas aos remanescentes mais significativos e aos
corredores de biodiversidade identificados na andlise integrada representarao um aumento das areas
legalmente protegidas na regidao e, conseqiientemente, ganhos na conservacao da biodiversidade
regional.

No ambito estrito do Licenciamento, foram identificadas nove areas potenciais para conservagao, sendo
que foi indicada para receber os recursos da compensacdao ambiental uma area de 88.773 hectares
(unidade de conservagao a ser criada) localizada nas proximidades de Ribeirdo Cascalheira, que engloba
as matas ciliares dos corregos Trés Marias e Tucunduva e as matas ao longo do ribeirdo do Brejao.

No ambito de uma intervencao regional direcionada a assegurar a sustentabilidade ambiental da grande
Area de Abrangéncia Regional do empreendimento, se faz a recomendacdo de que sejam propostas,
discutidas e implantadas novas unidades de conservacao de protecdo integral e de uso sustentavel.
Estas novas unidades teriam grandes dimensOes e teriam como objetivo proteger as areas mais
suscetiveis a ocupacao coincidentes com porgdes importantes das nascentes do rio Xingu (a oeste de
Ribeirdo Cascalheira) e do Araguaia (a leste de Confresa e Porto Alegre do Norte). Estas novas unidades
atuariam como corredores em fungao da configuragao das manchas de vegetagao remanescentes,
interligando ecologicamente estes dois importantes sistemas de areas de uso especial, a do Xingu e a do
Araguaia.

Fragilidade ambiental A analise conjunta dos diversos aspectos do meio fisico e bidtico permitiu
definir classes que evidenciaram um gradiente de fragilidade ambiental no sentido norte-sul. A zona de
fragilidade ambiental mais elevada é a sul do trecho.

Patrimonio Arqueoldgico - foram detectados sitios e areas de ocorréncia arqueoldgicas, inclusive em
areas bastante proximas do eixo da rodovia e que demandardo a execucdo de programas de resgate e
salvamento.

Componente Indigena Existem duas terras indigenas na area de influéncia da rodovia: a TI Urubu
Branco, habitada por indios Tapirapé, e a TI Maraiwatsede, ocupada parcialmente por uma comunidade
Xavante, constituindo-se na situagdo mais grave, uma vez que o numero de posseiros no interior da TI
faz com que os indios sejam confinados a uma pequena por¢ao de sua area. Ambas, contudo, registram
situagOes conflituosas em fungdo da ocupacao irregular de porcdes do seu territdrio por posseiros.
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Desdobramento importante da situacao da TI Maraiwatsede foi noticiado recentemente. Em 06/02/2007
a Justica Federal de Mato Grosso emitiu decisdo que obriga a retirada de todos os ocupantes nao indios
da TI Maraiwatsede, inclusive da localidade de Posto da Mata, dando término a uma disputa judicial que
gerava expectativas por parte dos posseiros de se manterem no territdrio indigena.

Somando-se a estas dificuldades, o tracado atual da rodovia BR-158 e de outras secciona a TI
Maraiwatsede em sua porgao central. Como uma das alternativas para atenuar os conflitos que poderao
ser potencializados com a pavimentacao da rodovia, foi considerada a possibilidade de alteragao do
tracado existente da BR-158. Contudo, uma decisao em relagao a isso implica em estudos de viabilidade
técnica de tracados alternativos e detalhamentos de projeto e de seus impactos ambientais. Em vista
disso, os empreendedores formulam a reivindicagao de emissao de Licenga Prévia para o trecho, exceto o
coincidente com a TI Maraiwatsede, cuja Licenca Prévia definitiva ficara na dependéncia de estudos
complementares.

Viabilidade Ambiental Conforme foi prognosticado, a manutencao do cenario tendencial (sem a
pavimentagao) nao representa um fator que favorega a preservagao dos recursos naturais. Apesar das
atuais dificuldades de acesso a regiao, nas areas que nao dispdem de condicao legal diferenciada para
protegé-las (e mesmo nessas, como € o caso da TI Maraiwatsede) a ocupagdo humana permanente e a
conseqliente alteragao ou supressao da vegetacao original vem ocorrendo e ja alcangou uma area
consideravel em pouco mais de duas décadas. E possivel prever que, mantido o cenéario tendencial e as
dificuldades para a atuacdo de drgaos e instituicdes de controle e fiscalizacao do uso de recursos
naturais, em igual periodo de tempo, os recursos naturais na regido estariam tao comprometidos quanto
estdo os recursos naturais em regides de atividade econdmica mais intensa e infra-estrutura rodoviaria
pavimentada. Assim, do ponto de vista dos recursos ambientais, a manutencdo do cendrio tendencial ou
sua alteracdo pela pavimentacgao da rodovia representam uma ameaca a sustentabilidade ambiental da
regiao, diferenciando-se, em cada cenario, pelo ritmo deste processo (mais ou menos acelerado) e por
alguns outros aspectos que podem ser mais bem ilustrados na avaliacao do cenario com a realizacdo do
empreendimento.

No ambito restrito do controle de obras do empreendimento, o exemplo de diversos outros
empreendimentos no pais demonstra a boa capacidade ndo apenas de mitigacdo e compensagao de
impactos ambientais, mas inclusive uma melhoria efetiva nas condigdes locais que extrapola os prdprios
beneficios do empreendimento, a partir de programas que sao implementados apenas porque o
empreendimento esta sendo realizado (em outra situacao dificilmente se realizariam).

Na perspectiva de agregacao de sustentabilidade ao desenvolvimento regional, entretanto, sao
requeridas duas diretrizes basicas de intervencdo concomitantes e coordenadas. De um lado, estao as
acoes e os programas de controle, fiscalizagao e punicao que normalmente sao evocados para a protecao
de recursos naturais e bens de patrimonio publico e privado, que tém no Licenciamento Ambiental,
oportunidade de se transformarem em normas, se incorporadas como condicoes de validade da Licenca
Prévia.
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De outro lado, ha um conjunto de acdes e programas que ainda sao desenvolvidos de forma muito
incipiente na realidade nacional, os quais estao voltados para o direcionamento, o incentivo e o fomento
de esforgos que proporcionem desenvolvimento com maior sustentabilidade. Nesta linha de atuagao, por
exemplo, as areas que ainda mantém vegetacao original, que nao sao prioritarias para conservacao e
que tenham sido diagnosticadas como dispondo de maior aptidao para o desenvolvimento de atividades
produtivas, deveriam receber investimentos publicos em infra-estrutura de vicinalizagdo, energia e
comunicagao, de maneira que se tornassem mais atrativas que outras areas com menor aptidao
produtiva e maior interesse para a conservagao.

Contudo, isoladamente, estas agdes e programas encontram muitas dificuldades para serem suficientes
e eficazes na preservacao dos bens e recursos que se buscam proteger. Se articuladas dentro de um
programa de gestao ambiental regulado pelo processo de licenciamento ambiental, sua articulagdo com
outras instancias governamentais propiciarao as condigdes para sua efetivacao.

Assim, combinando-se agdes de fiscalizagao com agoes de direcionamento planejado de investimentos,
€ viavel imaginar-se um cenario com a pavimentacdo promovendo ganhos efetivos de qualidade
ambiental em relacdo aos recursos naturais e também em termos sociais e econdmicos (qualidade
ambiental de forma geral).

Este cenario, entretanto, demanda a articulacdo de um grande nimero de instituicdes, nos diferentes
niveis de governo (municipal, estadual e federal), além de um consideravel grau de governanca e de
desenvolvimento de capital social no ambito societario local, o0 que em muito extrapola o ambito do
processo de licenciamento ambiental.

Proximamente a este empreendimento, na area de abrangéncia da BR-163, uma iniciativa
interministerial nesta direcao foi tomada e vem agregando contribuicdes multi-setoriais positivas
visando a qualificagdo ambiental da obra e seus desdobramentos, o que indica que os comentarios e
assertivas colocadas anteriormente nao sao novidade e dispdem de base social e institucional efetivas
para serem implementadas.
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Por fim, dois aspectos precisam ser considerados. Em primeiro lugar, a viabilidade ambiental do
empreendimento requer que sejam observadas, no minimo, as medidas de controle propostas
(preventivas, mitigadoras e compensatdrias) e sua operacionalizacdo na forma dos programas
ambientais formulados no escopo deste Estudo de Impacto Ambiental, os quais poderao e deverao
receber contribuicdes e melhorias posteriores por conta do debate publico sobre ele. Ou seja, é
necessaria uma acao organizada e coordenada no ambito do Poder Publico e deste com os atores sociais
da sociedade civil para que os processos desencadeados com a pavimentagao da rodovia sejam
direcionados de forma a dar sustentabilidade ambiental para a regido. Em segundo lugar, as
possibilidades de solucao dos processos sociais que ja estao colocados hoje no cenario tendencial
dificilmente encontrarao oportunidades de desfecho na situacao de nao realizacao do empreendimento,
isto €, @ manutencao das condicdes atuais da rodovia ndo ira representar um fator de controle ou de
diminuigdo dos impactos ambientais ja existentes por conta da existéncia da rodovia.

Nestas circunstancias, incluindo a oportunidade de solucdo de problemas e dificuldades que ja se
colocam com o cenario tendencial, o empreendimento de maneira geral se apresenta como viavel
ambientalmente.

—

por aqui vamos encerrando a nossa conversa. Mas, nao se esquega de discutir, perguntar e
dar a sua opinido.

Esperamos vocé na Audiéncia Publica. Até 13!

r w /
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RESPONSAVEIS TECNICOS

Equipe Técnica

Coordenacao NOME REGISTRO PROFISSIONAL CTF IBAMA
Geral Eng. Civil Percival Ignacio de Souza 2225 CREA-RS 192768
Institucional Eng@ Civil Sandra Sonntag 69715 CREA-RS 255243
Técnica Bidlogo (Dr.) Willi Bruschi Junior 08459-03 CRBio 23370
Meio Fisico Gedlogo (Esp.) Rodrigo Pereira Oliveira 108040 CREA-RS 904798
Meio Bidtico Bidlogo (MSc.) Adriano Souza da Cunha 09021-03 CRBio 196483
Meio Antropico Socidlogo (Dr.) Eduardo Antonio Audibert DRT/RS 709 20511
Equipe Técnica
Descricdo do Projeto Eng? Civil Cintia Leticia Sallet 130912 CREA-RS 904866
Fisico - Clima e Gedgrafo Claudio Marcus Schmitz 111952 CREA-RS 246032
Geomorfologia Gedgrafo Ronaldo Godolphim PIa 137135 CREA-RS 904882
Fisico - Ar e Ruido Eng. Civil (Esp.) Carlos Fernandes Celestino 9213 CREA-DF 905014
Fisico - Recursos hidricos | Geodgrafo Leonardo da Silva Cotrim 131138 CREA-RS 200412
Fisico - Geologia Gedlogo (Esp.) Rodrigo Pereira de Oliveira 108040 CREA-RS 904798
Fisico - Solos Eng. Agronomo Alberto Inda Vasconcelos 085483 CREA-PR 904864
Bidlogo Marcos Sobral - 1022993
Bidtico - Vegetagdo Bidlogo (MSc.) Jodo Larocca e Silva 17097-03 CRBio 215306
Eng@ Florestal Ediléia Patricia Silveira 1200058755 CREA-MT 904836
Bidtico - Peixes Bidlogo (MSc.) José Francisco Pezzi da Silva 09794-03 CRBio 443439
Bidtico - Anfibios e Répteis| Bidlogo (Dr.) Daniel Oliveira Mesquita 30895-04 CRBio 243115
Bidlogo (MSc.) Jan Karel Felix Mahler 09872-03 CRBio 462277
Bidtico - Aves B -
Biologo (MSc.) Glayson Ariel Bencke 17135-03 CRBio 1197388
Bidtico - Mamiferos Bidloga (MSc.) Alexandra Maria Ramos Bezerr: 29123-02 CRBio 67400
Bidtico- Terras Indigenas | Bidloga (MSc.) Mariana Faria Corréa 28224-03 CRBio 221848
Sociblogo Ant6nio Michelena Martins DRT/RS 435 254446
Antr6pico - Socioeconomia Socibloga Maria Elisabeth Ramos - 1017709
Socidlogo Cristian Sanabria da Silva - 1623298
Antropico - Antropologia e | . < s o )
Vulnerabilidade ao Fogo Bidlogo (Dr.) Willi Bruschi Junior 08459-03 CRBio 23370
- _ Antropologo (Dr.) André do Amaral Toral - -
AT ED /e e Antropdlogalane de Andrade Neves - 270619
Antropico - Arqueologia Arqueodloga (Dra.) Erika M. Robrhan Gonzalez - 253918
Antropico— Areas de Uso Académica de Biologia Clarisse T. Guerreiro - -
Especial
Gedgrafo André Luiz Queiroz Aradjo 11946 CREA-RS 24407
Gedgrafo Claudio Marcus Schmitz 111952 CREA-RS 246032
Cartografia - - ,
Gedgrafo Ronaldo Godolphim Pla 137135 CREA-RS 904882
Gedgrafo Daniel Duarte das Neves 146202 CREA-RS 1762048
Socidlogo (Dr.) Eduardo Antonio Audibert DRT/RS 709 20511
Andlise Integrada Bidlogo (Msc.) Rodrigo Agra Balbueno 08014-03 CRBio 33855
Gedgrafo Ronaldo Godolphim Pla 137135 CREA-RS 904882
RIMA Arquiteta Catarina Mao 19.135 CREA-RS 294809
Académico de Design Marcelo Levandoski - -
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